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Introducción 

 Cuando comencé a plantearme  qué tema tratar en el Trabajo Fin de Máster (TFM), 

tuve claro desde el inicio qué quería compaginar un tema de Historia Contemporánea que 

tuviera como escenario mi lugar de nacimiento y residencia, Bizkaia, con otro relacionado 

con las ciencias náuticas, intentando aunar así mi afición por la Historia con mi pasión 

por la mar.  

 En un principio, me incliné por investigar sobre los diferentes buques empleados 

por el Gobierno Vasco durante la Guerra Civil. Como es bien sabido, el ejército del 

Gobierno Vasco al no ser un ejército regular, no contaba con una flota militar 

profesionalizada, y durante la contienda improvisó con buques pesqueros o mercantes 

además de con embarcaciones civiles de todo tipo para cubrir la defensa y protección de 

la costa vasca 

 Otra de las opciones que me planteé fue la de investigar sobre el buque Upo-

Mendi, mercante reconvertido en cárcel-pontón, fondeado en la dársena de Galindo de la 

ría de Bilbao, primero para encerrar prisioneros franquistas por parte de los republicanos 

y una vez finalizada la guerra, al revés, es decir, para encarcelar prisioneros republicanos 

por parte de los franquistas. Al final opté por investigar sobre los buques que se dedicaron 

a las evacuaciones civiles, mayoritariamente de niños, que se realizaron desde el puerto 

de Bilbao durante la Guerra Civil. Es mucha la documentación conservada sobre dichas 

evacuaciones pero no tanto sobre los buques que las llevaron a cabo, como es el caso del 

mítico Habana, buque de pasaje que trasladó a miles de niños en sus bodegas hacia 

diferentes destinos europeos protegiéndoles de las bombas fascistas. Sin embargo, pude 

constatar que la historia de este buque estaba ampliamente documentada bien en 

monografías o bien en diferentes documentales o artículos periodísticos, por lo que 

descarté tratar el tema en este TFM.   

 Hubo, por el contrario, una historia de la cual no había tenido noticia hasta que 

me puse a buscar documentación para la realización de este TFM. Se trata de una historia 

que concitó mi interés: la protagonizada por el yate de recreo denominado Goizeko Izarra 

(Estrella de la Mañana en euskara), propiedad del industrial vizcaíno Ramón de la Sota 

Llano. Se trataba del quinto yate de una serie bautizada con el mismo nombre.  
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Este empresario, uno de los más poderosos del primer cuarto del siglo XX, murió 

a los pocos días de comenzar la Guerra Civil y su hijo, Ramón de la Sota Aburto puso el 

lujosísimo yate de su padre a disposición del Gobierno Vasco con el objeto de cargarlo 

de niños para protegerlos de los horrores de la guerra.  Fue después del Habana, la 

embarcación que más personas trasladó durante los días en los que se llevó a cabo el 

extenso plan de evacuación de personal no combatiente organizado por el Gobierno 

Vasco durante el año 1937. 

Previamente ya había participado colaborando con la Royal Navy británica en la 

Primera Guerra Mundial y posteriormente, también enarbolando la bandera de San Jorge 

en su espejo de popa, como patrullero en la Segunda Guerra Mundial. Acabó sus días en 

el fondo del Canal de la Mancha bombardeado por la Luftwaffe alemana.  

 La historia del Goizeko Izarra es una historia sorprendentemente desconocida por 

la ciudadanía en general. Por supuesto que entre toda la vasta bibliografía escrita sobre el 

tema de los Niños de la Guerra, existen referencias que hablan sobre la embarcación que 

nos ocupa. Sin embargo, hasta el día de hoy, pienso, aún a riesgo de equivocarme, que 

ningún investigador de la Historia se ha ocupado en contar las singulares singladuras 

llevadas a cabo por este peculiar yate de lujo en la difícil y comprometida tarea de 

trasladar a los niños.  

 Esta falta de estudio previo, junto al atractivo que me causó su historia, es lo que 

me llevó a elegir este como tema del TFM. Opino, que además de tener un interés 

científico relevante, este capítulo de nuestra Historia reciente tiene los ingredientes 

suficientes no sólo para despertar el interés del personal investigador o interesado 

especialmente en la Historia, sino también el de  cualquier persona. 

 La vida del Goizeko Izarra se inicia en 1904, cuando se bota en unos astilleros 

escoceses, y termina en 1940, cuando, como ya he señalado, fue hundido por la aviación 

nazi en el Canal de La Mancha. En el intermedio, el yate pasó por toda una serie de 

vicisitudes que bien podrían formar parte del guion de una novela.  

Sin embargo, la parte en la cual más voy a incidir en este trabajo y sobre la que 

van a girar sus puntos más centrales, va a ser la correspondiente a los embarques 

realizados con miles de niños y niñas con destino a Francia en 1937 desde el puerto de 

Bilbao.  
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 Se conocen hasta cinco embarques, los correspondientes al 6, 17 y 21 de mayo, 

todavía con el nombre de Goizeko Izarra, y los correspondientes al 11 y 15 de junio, ya 

con el nombre de Warrior, después de la venta del yate a un ingeniero civil británico 

llamado Philip Cunliffe-Owen por parte de Ramón de la Sota Aburto, hijo de Ramón de 

la Sota Llano. Todos los viajes tuvieron como destino diferentes puertos del arco atlántico 

francés, la mayoría de ellos cercanos a la costa vasca. Fueron cientos las personas que 

escaparon en este peculiar yate. Cientos de personas, la mayoría niños asustados, 

mareados, angustiados, huyendo de la amenaza de los bombardeos fascistas y de los de 

sus aliados. Sin embargo, como veremos, no solo fueron niños los que embarcaron en el 

Goizeko Izarra. Milicianos, desertores, marinos o simplemente gentes que se podían 

permitir el lujo de pagar un pasaje que les alejara de los ataques indiscriminados a la 

población civil, embarcaron en el Goizeko Izarra aquellos duros días  de 1937.  

El marco espacio-temporal por lo tanto, se desarrolla en la primera mitad del siglo 

XX, entre el puerto de Bilbao y las aguas atlánticas, principalmente dentro del Golfo de 

Bizkaia, pero también en el Caribe o la costa Este norteamericana.  

Por otra parte, al tener como eje principal las evacuaciones llevadas a cabo por el 

Goizeko Izarra, teniendo todas ellas como puerto de partida el puerto de Santurtzi 

(Bilbao) y como puertos de recalada, diferentes puertos de la costa atlántica francesa, es 

el bravío Golfo de Bizkaia el principal escenario de nuestro relato.  

Nos encontramos ante la segunda gran oleada de evacuaciones en tierra vasca, 

seguida de la experimentada en Gipuzkoa tras la toma de Irún por parte de los fascistas 

en julio de 1936 (Alonso J.J., 2007, 684). Esta segunda oleada se produce ente los meses 

de mayo y junio de 1937, previamente a la caída de Bilbao en manos rebeldes. 

 Como ya he señalado anteriormente, no existe un trabajo monográfico dedicado 

en exclusiva a este tema, aunque, por supuesto encontramos decenas de libros y artículos 

relacionados con la evacuación de los niños desde el puerto de Bilbao por temor a los 

bombarderos franquistas. No hay que olvidar que días antes de que el Gobierno Vasco 

tomase la decisión de efectuar dichas evacuaciones infantiles masivas, se había producido 

el bombardeo sobre la ciudad de Gernika causando el mayor número de víctimas civiles 

hasta ese momento conocido. Gracias a testigos presenciales de esta masacre, sobre todo 

a los foráneos, el mundo entero pudo saber hasta dónde estaban dispuestas a llegar las 

tropas de Franco. Son, por tanto, muchos los trabajos que tratan sobre estas circunstancias.  



El yate Goizeko Izarra y su participación en la evacuación de los Niños de la Guerra en Bilbao 

6 
 

 También es abundante la bibliografía relacionada con la figura de Ramón Sota 

Llano, industrial naviero-minero vizcaíno y propietario del yate que nos ocupa en el 

trabajo. A dicho personaje dedicaré un capítulo entero con la intención de contextualizar 

las circunstancias  en la que se vio inmerso el Goizeko Izarra, verdadero protagonista del 

TFM.   

Bastante menos sabemos de la figura de su hijo Ramón de la Sota Aburto, el cual, 

como ya decía, puso en manos del Gobierno Vasco el yate para realizar las evacuaciones. 

En este punto nos plantearemos uno de los grandes interrogantes que aparecen en este 

trabajo, a saber: ¿Qué le llevó a Ramón de la Sota Aburto a poner el yate de su padre a 

disposición del Gobierno Vasco para las evacuaciones? 

 La del Goizeko Izarra es una historia que no ha generado diferentes corrientes o 

sobre la cual se hayan puesto encima de la mesa hipótesis enfrentadas entre historiadores 

e investigadores de la Historia. Sí que se ha escrito sobre las valoraciones que se hicieron 

con respecto a las evacuaciones. Para el régimen fascista de Franco, por  ejemplo, los 

rojos-separatistas estaban secuestrando a los niños (Bell A., 2011, 100). Por supuesto,  en 

opinión del Gobierno Vasco, leal a la Republica, lo que se estaba haciendo era protegerlos 

de los bombardeos indiscriminados contra la población civil, y en concreto de la amenaza 

que por esos días se cernía sobre la población civil de Bilbao. En este sentido, sí que 

podemos encontrar posturas enfrentadas, incluso entre los gobiernos de las naciones que 

acogieron a aquellos niños. 

 Sin embargo, la intención del trabajo, no es entrar a valorar las diversas corrientes 

con respecto a lo que hayan podido evaluar los especialistas sobre el tema de las 

evacuaciones.  

Por supuesto que realizaré una contextualización sobre el tema, pero quisiera 

centrarme especialmente en la embarcación, en el Goizeko Izarra. Quisiera recabar la 

mayor información posible sobre el yate y sus cinco viajes cargado de niños y también 

de las circunstancias de cómo termina con sus cuadernas en el fondo del Canal de la 

Mancha. Pienso que este trabajo no plantea problemas pendientes o teorías inconclusas. 

 Por lo tanto, el objeto que persigo con este trabajo es el de profundizar en los 

viajes realizados por la embarcación Goizeko Izarra durante el año 1937, cuando la 

Guerra Civil estaba en pleno apogeo en Bizkaia. Quisiera investigar cuántos viajes hizo, 
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qué cantidad de niños evacuó, su procedencia (muchos fueron niños enfermos ingresados 

en el Sanatorio del municipio vizcaíno de Gorliz), qué apoyos recabó, bien particulares 

bien institucionales, etc.  

 Como ya he señalado, en el trabajo intentaré desarrollar otros temas que 

contextualizan el capítulo central, como son la figura del empresario Ramón de la Sota  

Llano y de su hijo, Ramón de la Sota Aburto. Además, investigaré sobre la existencia del 

yate al margen del tema de las evacuaciones, su construcción, sus diferentes armadores y 

su participación en ambas Guerras Mundiales. 

 Para el desarrollo del trabajo me centré en recabar información en la bibliografía 

existente sobre el tema de las evacuaciones acompañado de navegaciones en Internet y 

visitas a diferentes centros de información y documentación, como bibliotecas, archivos 

o museos.  

 Debido a mi imposibilidad de visitar las islas británicas en estos momentos, los 

capítulos relacionados con la construcción y la vida del Goizeko Izarra antes y después 

de ser propiedad de Ramón de la Sota, se realizaron casi en exclusiva con fuentes 

procedentes de Internet. 

 También fue preceptivo un repaso por los periódicos de la época, especialmente,  

los periódicos Euzkadi y Noticiero Bilbaíno, debido a su ideología más cercana al 

Gobierno Vasco, junto con algún diario británico. Ejemplares de dichos periódicos se 

encuentran digitalizados o bien microfilmados en la Biblioteca de la Diputación Foral de 

Bizkaia1. Las visitas a archivos fueron acompañadas de visitas a diferentes bibliotecas 

como pueden ser la ya citada Biblioteca de la Diputación Foral de Bizkaia o varias de la 

Red de Bibliotecas del Ayuntamiento de Bilbao,2 entre otras. 

 

 

1 

http://www.bizkaia.eus/kultura/foru_liburutegia/moduluak/portada.asp?Tem_Codigo=4611&idioma=CA

&dpto_biz=4&codpath_biz=4|4611 (Fecha de consulta: 2/2/2015) 

 

2  

http://www.bilbao.net/cs/Satellite?c=Page&cid=1272990835442&language=es&pagename=BibliotecasM

unicipales%2FPage%2FBMB_Inicio (Fecha de consulta: 2/2/2015) 

 

http://www.bizkaia.eus/kultura/foru_liburutegia/moduluak/portada.asp?Tem_Codigo=4611&idioma=CA&dpto_biz=4&codpath_biz=4|4611
http://www.bizkaia.eus/kultura/foru_liburutegia/moduluak/portada.asp?Tem_Codigo=4611&idioma=CA&dpto_biz=4&codpath_biz=4|4611
http://www.bilbao.net/cs/Satellite?c=Page&cid=1272990835442&language=es&pagename=BibliotecasMunicipales%2FPage%2FBMB_Inicio
http://www.bilbao.net/cs/Satellite?c=Page&cid=1272990835442&language=es&pagename=BibliotecasMunicipales%2FPage%2FBMB_Inicio


El yate Goizeko Izarra y su participación en la evacuación de los Niños de la Guerra en Bilbao 

8 
 

Otras fuentes fueron los museos especializados en temas marítimos del País Vasco 

como son el Museo Marítimo de Bilbao3 y el Untzi Museoa4 o Museo Naval de Donostia. 

El trabajo se completa con fotografías de diferente naturaleza intentando 

complementar la información textual. Gran parte de dichas fotografías son relativas al 

verdadero protagonista de este TFM, el Goizeko Izarra. Las fuentes en las que he 

encontrados las imágenes van desde monografías a documentos de archivos y páginas 

web. Especial mención a la Fundación Sabino Arana Fundazioa5 como fuente primaria 

de muchas fotografías. 

Al final del trabajo el lector podrá encontrar una relación bibliográfica, un índice 

de los centros de investigación visitados y otros dos índices de fotografías y periódicos 

consultados. Las referencias de documentos de archivos y páginas web las he situado a 

pie de página según van apareciendo en el trabajo. 

Para la inclusión de citas bibliográficas en el texto, me he decantado por el sistema 

anglosajón frente al latino. Opino que este sistema es más sencillo y más atractivo de cara 

a la lectura, evitando  una excesiva saturación de notas a pie de página.  Este sistema de  

citas bibliográficas anglosajón realiza una referencia en el mismo texto entre paréntesis 

donde se indica los apellidos y la inicial del nombre del autor y el año de publicación del 

libro o artículo, además de la página correspondiente, cuando sea necesario. Con estos 

datos, al final del trabajo el lector podrá comprobar la referencia completa en un listado 

bibliográfico. 

  En el trabajo he deseado abordar todas las cuestiones relativas al Goizeko Izarra 

y a las duras circunstancias que lo acompañaron y que hoy todavía permanecen inéditas 

o poco conocidas. Al mismo tiempo, pretendo sacar a la superficie la historia de aquellos 

niños que se vieron abocados a abandonar sus hogares, su pueblo y sus familias en 

trágicas circunstancias.  

 

 

3http://www.museomaritimobilbao.eus/mmrb/Web/home/index.asp?cod=23bde694-9b2f-45fb-a73d-

36f047b06e13 (Fecha de consulta: 2/2/2015) 

 

4 http://www.untzimuseoa.eus/  (Fecha de consulta: 2/2/2015) 

 

5 http://www.sabinoarana.org/ (Fecha de consulta: 24/06/2015) 

http://www.museomaritimobilbao.eus/mmrb/Web/home/index.asp?cod=23bde694-9b2f-45fb-a73d-36f047b06e13
http://www.museomaritimobilbao.eus/mmrb/Web/home/index.asp?cod=23bde694-9b2f-45fb-a73d-36f047b06e13
http://www.untzimuseoa.eus/
http://www.sabinoarana.org/
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Este trabajo también tiene como intención el recordar a todas las personas que 

vivieron en primera línea aquellos terribles días así como sus sufrimientos y su memoria.  

Se suele decir que la Historia la escriben los vencedores y creo que esa es una 

afirmación que desgraciadamente es verdad, a no ser que gentes como los investigadores 

o los historiadores centren gran parte de sus esfuerzos en este cometido.  

En el caso del Goizeko Izarra y las evacuaciones de los niños está claro que 

también la escribieron los vencedores, o mejor dicho, que no la escribieron. Y esta es una 

de las intenciones más importantes a la hora de redactar este trabajo. Quisiera poner mi 

granito de arena en la ardua tarea de dar a conocer un pasaje desconocido de la Historia, 

desde el punto de vista, esta vez sí, de los perdedores, cuya voz ha sido durante tantos 

años silenciada.  
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1. El papel de los barcos en la evacuación de niños durante la 

Guerra Civil en Bilbao  

 La mar como salvación, la mar como única salida. Es lo que seguramente se 

plantearían el lehendakari José Antonio Aguirre y los consejeros del recién constituido 

Gobierno Vasco en octubre de 1936. Con un mapa de la cornisa cantábrica desplegado en 

su despacho del bilbaíno Hotel Carlton, Aguirre veía como la mar era la única escapatoria 

real para llevar a cabo las iniciativas de organizar expediciones al extranjero. Era  

principios de 1937. 

 

En efecto, con la ciudad de Irún caída el 13 de septiembre del año anterior, la 

posibilidad de cruzar la muga hacia Francia por los pasos fronterizos del este de Gipuzkoa 

se desvanece. En aquel entonces el frente se encontraba estabilizado en Deba a unos 45 

kilómetros al este de Bilbao. El sur del país era territorio fascista, y hacia el oeste sí había 

posibilidad de escapar por tierras cántabras y asturianas hasta Avilés, como de hecho al 

final se haría cuando los fascistas tomaron Bilbao, pero, claro, era trasladar el problema 

al vecino.  

Por lo tanto, la única posibilidad no solo de escape sino de tener contacto con el 

exterior bien para recibir armamento o, lo más importante, alimentos para la población 

civil, era la vía marítima.  

 

 

2. Milicianos republicanos antes de la caída de Irún 
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La importancia del transporte marítimo y, por ende, de barcos de diferentes tipos 

fue vital. Se usaron buques mercantes para trasladar a la población civil, se reconvirtieron 

pesqueros en modestas embarcaciones militares, y por supuesto también actuaron buques 

militares, bien bajo pabellón republicano o bien francés y sobre todo británico.  

 

Ya se había llevado a cabo un primer éxodo de población civil vasca cuyo 

comienzo tuvo lugar semanas después del inicio de la guerra. El temor por el rápido 

avance de las tropas fascistas provenientes de Navarra y la cercanía de los combates 

hicieron que miles de personas cruzaran la muga por las tierras fronterizas del Bidasoa 

rumbo norte. Entre ellos un “hombre peligroso” como Pío Baroja, desde su residencia 

denominada Itzea en Bera de Bidasoa (Hurtado M., 2000, 385).  

 

La Junta de Defensa organizó parte de esta primera evacuación fletando algún 

barco desde el puerto donostiarra. Este primer exilio a Francia se cifró en unas 16.500 

personas civiles en su mayoría, aunque también escaparon un número de milicianos 

cifrado entre 2.000 y 3.000, la mayoría de los cuales se reincorporó al frente catalán 

cruzando la frontera por Port Bou (Alonso J.J., 2007, 684).  

 

 

3. Muchos de los refugiados de Gipuzkoa y de Bizkaia se dirigieron a Bilbao con lo puesto 

 

Casi paralelamente a estos hechos, debido al rápido avance fascista por tierras 

guipuzcoanas, se produjo la primera gran oleada de refugiados de guerra hacia Bizkaia.  
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Este movimiento se cifró en unas 100.000 almas. Familias enteras con sus efectos 

personales y animales saturaron las carreteras rumbo Oeste. Este hecho puso en marcha 

un gran esfuerzo de acogida por parte de la Junta de Defensa de Bizkaia y del 

Departamento de Asistencia Social del Gobierno Vasco. Según consta en datos de dicho 

Departamento, para diciembre de 1936, Bilbao acogió a unas 35.000 personas y una cifra 

similar fue alojada en diferentes puntos del territorio vizcaíno (Alonso J.J., 2007, 686). 

Bizkaia y sobre todo Bilbao se estaban saturando. El problema de desabastecimiento de 

la población civil comenzó a ser una realidad preocupante para el Gobierno Vasco. 

 

Los fascistas bombardearon Bilbao el 4 de enero de 1937. No se trató de un acto 

de guerra al uso, de una lucha entre dos ejércitos, de dos frentes peleando en un monte. 

Se trataba de un ataque cuyo objetivo era la población civil: niños, ancianos o mujeres. A 

esto lo llamaron guerra. 

 

 

4. Caras de angustia al oír las alarmas en las calles de Bilbao. 

 Fotografía del renombrado fotógrafo Robert Capa 

 

Este hecho causó una gran impresión al Gobierno Vasco cuyos miembros se 

plantearon por primera vez la posibilidad de evacuar masivamente a dicha población civil 

fuera de los objetivos fascistas, que como se puede ver era todo el territorio vizcaíno, sin 

distinción de ningún tipo. Esta posibilidad de evacuación ya estaba encima de la mesa en 

forma de una propuesta proveniente de la embajada republicana francesa de tal manera 

que París se mostraba dispuesta a acoger a niños que vivían en la zona del conflicto 

(Alonso J.J., 2007, 686).  
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Se ofreció a las familias vascas la posibilidad de inscribir a sus hijos en diferentes 

listas para trasladarlos a los países que ya habían confirmado estar a dispuestos a su 

acogida. En concreto, el Gobierno Republicano francés de León Blum ya había dicho 

estar dispuesto a acoger a mujeres y niños sin límites y mediante organismos como el 

Comité de Acogida a los Niños Españoles (CA EE) impulsado por el Gobierno del Frente 

Popular francés (Arríen G., 1988, 23).  

En cuanto a su transporte, las opiniones sobre las posibles evacuaciones eran 

contradictorias y el Gobierno británico de Baldwin mantuvo una postura en un principio 

dubitativa. Aceptaron el bloqueo que los fascistas querían imponer al puerto de Bilbao 

recomendando a los mercantes británicos no traficar con Bilbao. En noviembre de 1936, 

el secretario del Foreing Office, Sir Anthony Eden declaró que su gobierno “no tomara 

partido en el conflicto español y… niega a ambas partes en litigio los derechos de 

beligerante. Los mercantes que naveguen bajo pabellón británico serán protegidos en alta 

mar o aguas internacionales contra todo intento de detención o ataque de una u otra parte. 

El Gobierno británico tiene la intención de prohibir a los buques mercantes del Reino 

Unido, el transporte de armas o material de guerra con destino a España” (Gonzalez-

Arnao M., 1991, 20).   

 

 

5. Portada de El Noticiero Bilbaíno del 21 de marzo de 1937. En la fotografía superior se puede ver  a un nutrido grupo de niños a 

la espera de los trenes que los trasladarían a Bermeo 
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Sin embargo había miembros del Gobierno británico como el ministro de Industria 

que se quejaban de que la aceptación de este bloqueo impediría llegar a Inglaterra cargas 

provenientes de tráficos tan importantes como el caso del hierro. Hay que tener en cuenta 

que las relaciones entre el País Vasco y los puertos británicos estaban arraigadas desde 

siglos atrás (Gonzalez-Arnao M., 1991, 20).  Además entre estas posturas encontradas e 

incluso contradictorias no se hablaba en ningún momento de transporte de personal civil. 

 

El Gobierno Vasco, tras meses de gestiones, consiguió por fin la protección de la 

Armada británica para los inminentes viajes cargados de niños escapando de los 

bombardeos. Como se ha señalado anteriormente, el miedo causado por el bombardeo de 

Bilbao de 4 de enero de 1937 y el temor a que este tipo de bombardeos entre la población 

civil se generalizasen (como así fue al de pocas semanas) hizo que el Gobierno Vasco 

organizara un primer viaje con niños escogidos entre 1.600 solicitudes recibidas de sus 

padres. Al final, el número de niños se redujo a 450 menores y la expedición zarpó del 

puerto vizcaíno de Bermeo el 21 de marzo de 1937 con el apoyo de dos destructores 

británicos, el Campbell y el Blanche. Este primer cargamento de niños desembarcó en el 

puerto labortano de San Juan de Luz y desde allí los niños fueron trasladados a la isla de 

Olerón, al norte de Burdeos. 

 

 

           

 6. Cubierta de la edición de Círculo de Lectores  de 1967 de El Otro Árbol de Guernica 
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En este primer viaje viajó entre cientos de niños el escritor vizcaíno Luís de 

Castresana cuyo testimonio quedó reflejado años después en la novela titulada El otro 

árbol de Guernica. En la misma, el autor nos relata las vivencias de un grupo de estos 

pequeños viajeros que hicieron de un árbol existente en el patio de la colonia de acogida 

en Bélgica un auténtico tótem, donde se reunían para cantar canciones de su tierra o jugar 

al futbol intercambiándose la única camiseta que tenían del Athletic de Bilbao. Castresana 

consigue narrar con un estilo conmovedor y tierno a la vez que inocente e incluso 

humorístico, las terribles vivencias de los protagonistas de este primer exilio infantil 

vasco.  

 

Tras esta primera expedición las dudas sobre la conveniencia o no de evacuar a la 

población infantil permanecen encima de la mesa del Gobierno Vasco. Por ejemplo, Jesús 

María Leizaola, el consejero de Justicia y Cultura del Gobierno Vasco, quien años 

después se convertiría en lehendakari tras la muerte de Aguirre, se declara contrario a las 

evacuaciones masivas de niños, temeroso de las consecuencias que pudieran tener dichas 

evacuaciones. Sin embargo, días después de esta primera evacuación se inicia la ofensiva 

fascista sobre Bizkaia. Después del fracaso fascista en Guadalajara, Franco abandona la 

idea de ocupar inmediatamente Madrid y prioriza el frente norte como su siguiente gran 

movimiento.  

 

 El día 31 de marzo de 1937, diez días después de la primera evacuación masiva 

de niños, la aviación legionaria italiana bombardea Durango, arrasando el pueblo y 

provocando 300 víctimas mortales, la gran mayoría civiles. En las siguientes semanas 

entra en acción la alemana Legión Cóndor bombardeando diferentes localidades 

vizcaínas.  

 

El 26 de abril de 1937 se produce el dramático bombardeo de Gernika. Este hecho 

conmovió y alarmó al pueblo vasco. La capacidad de destrucción de la aviación alemana 

quedó en triste evidencia. La escala de terror anunciada por Mola se estaba llevando a 

cabo y el siguiente objetivo era, sin ninguna duda, un Bilbao en aquel momento saturado 

de población civil, que empezaba a estar seriamente afectada por la escasez alimentaria. 

 

 El drama de Gernika fue el detonante que disipó todas las dudas que podía haber 

en el Gobierno Vasco sobre la conveniencia de las evacuaciones masivas de población 



El yate Goizeko Izarra y su participación en la evacuación de los Niños de la Guerra en Bilbao 

16 
 

civil. El lehendakari Aguirre se dirigió al mundo con las siguientes palabras “Quiero creer 

que las naciones vendrán en ayuda de más de doscientos mil niños y mujeres que van 

llegando a refugiarse en Bilbao. Nada pedimos para los hombres, porque nuestro 

propósito de defender la libertad de nuestro pueblo nos hará afrontar los mayores 

sacrificios, con el espíritu sereno y la conciencia en paz” (Arríen G., 1988, 19).  El 

lehendakari estaba haciendo un llamamiento a la comunidad internacional con el objeto 

de pedir ayuda para las evacuaciones. La decisión estaba tomada y con el Departamento 

de Asistencia Social a la cabeza y buscando el apoyo de Gran Bretaña y de Francia se 

procedió a la organización de tal ardua tarea. Y por supuesto, para ello dirigió su mirada 

a la mar. 

 

 Como se ha visto, Gran Bretaña se mostró reticente a la hora de apoyar las 

evacuaciones, sin embargo, el brutal bombardeo de Gernika forzó al Gobierno británico 

a reconsiderar su postura frente al bloqueo y a las limitaciones impuestas a su marina 

mercante (Gonzalez-Arnao M., 1991, 30). La Armada británica accedió a escoltar las 

futuras expediciones bajo la supervisión del cónsul británico en Bilbao, Ralph Stevenson. 

Este compromiso por parte de las autoridades británicas provocó una iracunda reacción 

de las autoridades franquistas quienes consideraron este apoyo como una “injerencia 

extranjera intolerable” (Alonso J.J., 2007, 689) y amenazaron con hundir los barcos que 

salieran del puerto de Bilbao. 

 

 

                                                             7.  Siluetas de buques rebeldes. Noticiero Bilbaíno 4/3/1937 
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 Los barcos de guerra sublevados que operaban en el Cantábrico mantenían un 

bloqueo parcial que había permitido un tráfico relativamente normal con los puertos 

republicanos, entre ellos Bilbao. Como unidades más importantes, los fascistas contaban 

con los cruceros Canarias y Almirante Cervera, el acorazado España y el destructor 

Velasco. Sin embargo, hubo excepciones a esta regla, como son las capturas por el 

Canarias de los mercantes Mar Cantábrico y Galdames o anteriormente la captura del 

mercante Galerna, a bordo del cual iba el clérigo vasco José Ariztimuño Olaso Aitzol, 

con intención de recalar en puerto de Bilbao. Famoso escritor y lingüista, lo fusilaron 

pocos días después de su captura. 

 

  Fruto de este bloqueo parcial llevado a cabo por fuerzas fascistas, fueron las 

dificultades de aprovisionamiento para la población civil que en aquellos primeros meses 

de 1937 saturaba Bilbao y toda la cuenca del Ibaizabal. El enviado de The Times, el 

periodista sudafricano George Steer, con posterioridad mundialmente famoso por ser 

quien comunicó a la comunidad internacional los horrores vividos en Gernika, además de 

testificar sobre los verdaderos autores de la masacre, nos relata la difícil situación que 

sufría en aquellos días la población bilbaína; “Enero fue el mes que más sufrió Bilbao, 

los stocks de subsistencias bajaron a cero, unos entraron a través de campos de minas y 

las raciones quedaron reducidas hasta llegar al límite de la inanición. El pan empezó a 

faltar a final de mes. No había leche para las madres o niños y hasta las reservas de 

alimentos de los hospitales que después del ejército tenían preferencia se estaban 

agotando.” (Mayoral M., 2013, 115).  

 

 

8. George Steer 
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El Gobierno Vasco empezó a emitir las tristemente conocidas cartillas de 

razonamiento. El hambre fue, por lo tanto, otra de las razones que condujo al Gobierno 

Vasco a la dura decisión de organizar las evacuaciones.  

 

Con la ofensiva fascista de marzo, el bloqueo del Abra de Bilbao se endureció y 

el buque minador Júpiter sembró un total de unas cien minas en las entradas de los puertos 

de Gijón, Bilbao y Santander. No consiguieron el objetivo buscado, ya que los bous y 

dragaminas de la Armada Vasca recogieron la mayoría de ellas.   

 

 En este contexto se produce un incidente el día 6 de abril entre el mercante 

británico Thorphehall y el auxiliar Galerna de los fascistas. Estando en aguas 

internacionales, a diez millas de la costa vasca, el Thorphehall denuncia que el Galerna 

le había disparado varios cañonazos y tras la intervención de varios buques de la armada 

británica seguido de un cruce de amenazas y avisos, los fascistas permiten al Thorphehall 

entrar en aguas territoriales vascas. En este punto, debo señalar que las naciones no se 

ponían de acuerdo a la hora de fijar la extensión de las aguas jurisdiccionales. Mientras 

que estados como España, Italia o los países sudamericanos exigían una extensión de seis 

millas para sus aguas jurisdiccionales, otros estados como el Reino Unido hablaban de 

tres millas.  

 

Evidentemente, si se aplica la extensión de las tres millas se estaba beneficiando 

a los mercantes extranjeros, mayoritariamente británicos, ya que de esta manera disponían 

de una mayor protección por parte de sus respectivos Gobiernos al alcanzar antes las 

aguas internacionales. Además en tres millas ya se encontraba el alcance de las baterías 

costeras, por lo que no se esperaban grandes incursiones de barcos enemigos, fascistas a 

estas distancias (Mayoral M., 2013, 127).  

 

Como consecuencia del incidente del Thorphehall, el Almirante Caslon jefe el 

sector naval del norte de España, como no recibía instrucciones de Londres, decreta que 

“todos los barcos británicos con destino a puertos de la Republica española en el 

Cantábrico, enmendarán su singladura y sin excusa alguna fondearán en el puerto francés 

de San Juan de Luz” (Gonzalez-Arnao M., 1991, 24). Pero en Londres seguían 

manteniendo opiniones contradictorias sobre este caso.  En principio reconocían como 



Aitor Víctor Arrate Irureta 

19 
 

efectivo el bloqueo fascista y recomendaban a sus mercantes no traficar con Bilbao, pero 

por otra parte continuaban negándose a conceder al bando rebelde el status de beligerante. 

  

 Un hecho celebrado por la población bilbaína fue el de la ruptura del bloqueo por 

parte del mercante inglés Seven Seas Spray. Este barco, haciendo caso omiso a las señales 

que le hacían para que se detuviera, partió de San Juan de Luz el día 19 de abril con la 

intención de descargar 3.600 toneladas de alimentos. A la altura del cabo Matxitxako 

preguntado por su destino por el destructor británico Forester, el Seven Seas Spray le 

contestó que su destino es Bilbao. El navío de guerra le advierte que en cuanto se 

introduzca en aguas territoriales la responsabilidad de lo que pueda suceder es 

exclusivamente suya, y es exactamente eso lo que hace el Seven Seas Spray, introducirse 

en aguas territoriales. El día 20 entra en el Abra bilbaíno donde salen a recibirle los 

destructores republicanos Ciscar y Jose Luis Núñez además de varios bous. La población 

reunida en ambos márgenes de la ría escolta al buque hasta Bilbao entre vítores a sus 

marinos y al Reino Unido. El Capitán Roberts fue agasajado por las autoridades, incluido 

el lehendakari Aguirre, quien le recibió al día siguiente, el 21 de abril. Gracias al valor de 

este marino inglés se demostró que el bloqueo no era muy eficaz y miles de kilos de 

alimentos se repartieron entre la necesitada población civil.   

 

 

9. El Seven Seas Spray atracado en Bilbao. Euskomedia 

  

Siguiendo el ejemplo del Seven Seas Spray otros tres mercantes ingleses, el 

Hamsterley, el MacGregor y el Standbrook zarparon también de San Juan de Luz y a 
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pesar del encontronazo que tuvieron con el Galerna franquista y posteriormente con el 

Almirante Cervera, intervino el destructor británico Hood advirtiendo a los fascistas que 

se abstuvieran de “interceptar barcos británicos en aguas internacionales” y que “el Reino 

Unido no reconoce la extensión de las territoriales a las seis millas” (González- 

Arnao M., 1991, 29). Los tres mercantes siguieron su singladura hasta Bilbao y 

descargaron 8.500 toneladas de alimentos recibidas como es de suponer con gran alivio 

y alegría por parte de la población.  

 Sin esperar a las decisiones de Londres, en aquel abril de 1937 el Gobierno Vasco 

ya estaba preparando diferentes barcos para poder realizar las evacuaciones masivas. La 

decisión estaba tomada, quedaba cerrar la logística y organización de tan difícil tarea.  

 

Unos de los nudos más difíciles de desatar, por supuesto, era el de la seguridad de 

las embarcaciones en la mar. La organización encargada de la tramitación de las 

evacuaciones infantiles era el Departamento de Asistencia Social, mientras que los casos 

de personas adultas, mujeres y ancianos los tramitaba el Departamento de Gobernación, 

a cuya cabeza estaba el histórico nacionalista vasco Telesforo Monzón.  

 

 Como ya se ha dicho, para poner en marcha esta evacuación masiva el Gobierno 

Vasco recurrió a diferentes embarcaciones, siendo las más importantes tanto por el 

volumen de viajeros como por la cantidad de viajes realizados el transatlántico Habana y 

el yate Goizeko Izarra, embarcación protagonista del trabajo que nos ocupa.  

 

El Habana había sido construido en los astilleros La Naval de Sestao para la CIA 

Transatlántica en 1916. El buque tenía unas dimensiones de 146 metros de eslora, 18,5 

de manga y 6,3 metros de calado. Habiendo realizado numerosas singladuras con destino 

a Cuba, México o New York bajo su primer nombre, Alfonso XIII, en enero de 1937 el 

buque fue requisado con la intención de convertirlo en un barco hospital (Alonso J.J., 

2007, 689). Este barco ha quedado en la memoria de todo un pueblo y sobre todo en la 

memoria de las personas evacuadas como un símbolo del exilio infantil vasco. Con solo 

citar su nombre se establece una relación inmediata con las evacuaciones infantiles 

masivas. 

 

El Habana realizó un total de seis viajes, todos con destino a puertos franceses 

con excepción del tercer viaje cuando recaló en Southampton. Es con diferencia el barco 
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que más niños evacuó. Según las cifras a portadas por Jesús J. Alonso Carballés (2007, 

692) en estos seis viajes el Habana transportó un total de 22.692 refugiados de los cuales 

una gran mayoría, un 70% (17.474), eran niños.  

 

 

10. El Habana con el ancla a la pendura, listo para fondear 

 

 Además de los míticos Habana y Goizeko Izarra hubo varios buques que también 

se usaron en las evacuaciones masivas. Mercantes británicos franceses y españoles que 

más adelante detallaremos. Sin olvidar a decenas de barcos no controlados que salieron 

directamente de diversos puertos de la costa vasca como Bermeo, Ondarroa o Getaria 

(Arríen G., 1988, 19).  

  

 El 21 de abril de 1937, días antes del bombardeo de Gernika, el cónsul de Gran 

Bretaña en Bilbao, Mr. Stevenson, informaba a Londres de la existencia de los dos barcos 

citados anteriormente y de las futuras evacuaciones de personal civil, sobre todo niños. 

Vemos pues, que a pesar de que la matanza de Gernika actuara como detonante o 
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acelerador de las evacuaciones masivas, el proyecto ya estaba bastante avanzado antes 

del bombardeo. El día después del bombardeo, Mr. Stevenson se presentó en el despacho 

de Joaquín de Eguía, jefe de la Marina Auxiliar de Euzkadi, y le trasladó la preocupación 

existente debido a la incautación de informes por parte de la Royal Navy de que la Marina 

rebelde trataría de detener a los buques que con pabellón de la Republica en popa y la 

ikurriña vasca a proa trataran de efectuar las evacuaciones incluso hundiendo las 

embarcaciones implicadas.  

En este punto, Mr. Stevenson propuso realizar las evacuaciones con los buques 

enarbolando la bandera de San Jorge (The Flag of St. George) en sus palos, recordando 

una antigua tradición de la Royal Navy según las cual “todo navío, sea del pabellón que 

fuere, que estando en peligro enarbole en los más alto de su mástil de mesana la bandera 

de San Jorge y solicite protección a la Royal Navy, esta está obligada a concedérsela y 

ponerlo bajo su salvaguarda” (Romaña J.M., 1985, 1305). 

 

 

11. St. George´s Cross 

 

 Así se decidió, los buques de las evacuaciones enarbolarían unas inmensas 

banderas de San Jorge en cuanto empezara el embarque de los civiles, normalmente al 

anochecer, en el puerto de Santurtzi, en el Abra de Bilbao. Los ingleses aprobaron la 

protección de los buques civiles siempre a partir de las aguas jurisdiccionales. Los buques 

zarpaban con las primeras luces del día y de víspera el canal de salida había sido rastreado 

minuciosamente por si quedaba alguna mina. Una vez confirmado el canal limpio, Eguía, 

el jefe de la Marina Auxiliar Vasca, autorizaba la salida de los buques.   

 Llegó el mes de mayo con la decisión tomada. El Gobierno Vasco procedió a 

evacuar a cientos de refugiados civiles, muchos de ellos niños bajo la protección de la 

Armada británica, que finalmente optó por hacer caso a Mr. Stevenson en contra de la 
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opinión de muchos diplomáticos ingleses que pensaban que actuando así se estaba 

interviniendo de facto en la guerra (Gretton P., 1984, 214).  Mientras, Francia se 

comprometía a acoger a los refugiados en su territorio. El Gobierno Vasco a pesar de que 

preveía una estancia limitada en el tiempo de estos refugiados fuera de sus casas,  priorizó 

su educación y cuidado y embarcó en la expediciones un número de profesores y 

auxiliares encargados de dichas tareas. Las evacuaciones se realizaron en más de sesenta 

viajes en un total de unos treinta barcos al servicio de las autoridades vascas. El Habana 

y el Goizeko Izarra, como ya he señalado, son los que más viajes realizaron. 

 La primera semana de mayo empiezan las expediciones masivas. En principio se 

señalaron como destinos los puertos franceses de Pauillac (Burdeos) y La Pallice (La 

Rochelle). En las semanas siguientes también recalaron en Saint-Nazaire y en los puertos 

vascos de San Juan de Luz y Bayona para los casos más urgentes. 

 Así las cosas, el día 6 de mayo de 1937 parte del puerto de Santurtzi el Habana 

con 2.483 refugiados a bordo y el Goizeko Izarra con 163 (Alonso J.J., 2007, 691), en 

ambos casos en su mayoría niños. Las cifras del pasaje varían según las fuentes, J.M. 

Romaña en su Historia de la guerra naval en Euskadi, habla de 2.645 mujeres y niños en 

el Habana y 319 en el Goizeko Izarra (1985, 1308) y Adrian Bell nos habla de 3.300 

personas en total (2011, 71). 

 

 

12. Anuncio de la llegada del primer del Habana y el Goizeko Izarra a sus destinos 

 

 El Habana recalaría en La Pallice y el Goizeko Izarra en Pauillac, llegando sin 

novedad a sus respectivos destinos el día 7 de mayo. En el capítulo tercero me extenderé 

sobre los viajes que realizó el Goizeko Izarra. 



El yate Goizeko Izarra y su participación en la evacuación de los Niños de la Guerra en Bilbao 

24 
 

 

 

                                          13.  El Goizeko Izarra visto desde la cubierta de unos de los bous que le escoltaron 

 

 Los barcos fueron escoltados por los bous vascos Bizkaia y Gipuzkoa y por el 

destructor Ciscar hasta el límite de las tres millas de las aguas jurisdiccionales, donde la 

escolta sería relevada por los buques de la Royal Navy, participando en este primer viaje 

el acorazado Royal Oak y los destructores Faulknor, Fortune y Firedrake. 

 

El día 7 de mayo, el mismo día que llegaron a sus destinos el Habana y el Goizeko 

Izarra, salió para La Palice con un cargamento de 500 refugiados el mercante británico 

Marvia. 

   

 El día 9 de mayo se produce otra de las evacuaciones más masivas. El día anterior 

los mercantes franceses Carimare, Chateau-Palmer y Margaux llegaban a Bilbao con 

cientos de toneladas de víveres procedentes de donaciones populares francesas. Una vez 

descargadas, se aprovecharon los viajes de vuelta a Francia con un nuevo contingente de 

refugiados. Se cifra este contingente en unos 2.400 refugiados, parte de ellos de familias 

pudientes que pagaban su pasaje. Muchos de estos pasajeros pertenecientes a familias 

acomodadas, cruzaron la frontera una vez en Francia en dirección a San Sebastián, 

ocupada por los fascistas (Alonso J.J., 2007, 691). Ese mismo 9 de mayo el Marvia realiza 

su segundo viaje con 240 refugiados. 
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 El 12 de mayo se produce un nuevo viaje por parte de dos mercantes británicos, 

el Thurston y el Stancourt. No he podido recabar datos sobre la cantidad de refugiados 

presentes en estos embarques. 

 

 A mediodía del día 14, el Habana y el Goizeko Izarra regresaron a Bilbao con 

intención de salir al día siguiente con otro cargamento de refugiados, pero debido a nuevas 

dudas surgidas en la parte británica, la salida se retrasa hasta el día 17, una vez más de 

madrugada. El Habana tuvo como destino el puerto de Pauillac con un cargamento de 

3.869 personas entre ellas 2.185 niños y el yate 700 personas. Este será el segundo viaje 

del Goizeko Izarra.  

 El día 19 se produce otra expedición con un total de unos 4.000 refugiados con 

destino a Burdeos y La Pallice. De estos 4.000 refugiados, 1.000 correspondían a la 

categoría de pudientes, los cuales costeaban su pasaje y no podían pedir ningún tipo de 

ayuda social. Los embarques se produjeron en los mercantes Cabo Corona,  Galea,  

Zurriola y  Lutxana y también estaba previsto que en el Goizeko Izarra, pero este último 

embarque se suspendió pasando todos los embarcados en el Goizeko Izarra al Galea. Fue 

en estos días cuando Ramón de la Sota Aburto vendió el yate a un financiero británico, 

quien permitió un nuevo embarque en la noche del día 21, siendo el tercer viaje del 

Goizeko Izarra, bautizado como Warrior en los próximos días. Por otra parte el viaje del 

Luchana también se aplaza por un tiempo indefinido (J.M. Romaña, 1985, 1321). En 

resumen, el día 19 zarparon los vapores Cabo Corona, Zurriola y Galea. 

 

 

14. Anuncio de próxima salida de nuevos barcos. Euzkadi 19-5-3 
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 El día 19, el Habana regresó a Bilbao sin avistar ningún buque rebelde en el viaje. 

Se procedió al embarque de otro cargamento de niños, profesores y algunos sacerdotes. 

En esta ocasión, la organización del embarque recayó sobre la eficaz señora Manning, 

destacada parlamentaria laborista y respetada educadora británica, quien declaró que 

normalmente la Royal Navy no era santa de su devoción, pero reconocía que en aquellas 

circunstancias estaba haciendo una labor elogiosa en el Golfo de Bizkaia (Gretton P., 

1984, 246). 

 

 Manning había llegado a Bilbao el día 24 de abril de motu propio cuando después 

de  contactar con un alto miembro de la Delegación Vasca en Londres este le hizo ver la 

urgencia de las evacuaciones, fundamentalmente de mujeres y niños, sobre los que 

pesaban graves peligros. Manning tuvo la ocasión de conocer de la mano del lehendakari 

Aguirre el plan de evacuación que preparaba el Gobierno Vasco. Anteriormente, ya había 

estado en Valencia y Madrid y había trabajado para enviar a los republicanos tanto armas 

como suministros médicos.  

 

El día 21 se produce por lo tanto, el tercer viaje del Habana y del Goizeko Izarra 

en esta ocasión con diferentes destinos. Mientras que el transatlántico pone la proa hacia 

Southampton en el que fue su único viaje a Inglaterra, con 3.861 refugiados, el yate de 

Ramón de la Sota se dirige a Baiona. Como en viajes anteriores, el Ciscar, el Bizkaia y el 

Gipuzkoa les acompañan hasta el límite de las tres millas de las aguas jurisdiccionales, 

donde son relevados por el poderoso Royal Oak. El día 22, el Habana fondeó en aguas 

de Southampton con un cargamento de niños totalmente mareados debido a las malas 

condiciones de la mar que habían acompañado al transatlántico en dicho viaje. Hay 

muchos testimonios que hablan de las penosas condiciones en las cuales los niños 

viajaron. Unos de los médicos que viajaron con el Habana en su tercer viaje hacia 

Southampton, el Doctor Ellis, declaró a su vuelta a Bilbao que “no es agradable ver a 

cuatro mil niños con un mareo horrible hacinados en un viejo barco con unas letrinas ya 

preparadas para vómitos colectivos” (Bell, A., 2011, 101).     
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15. La cubierta del Habana, saturada de pequeños argonautas, rumbo a Southampton 

  

 El Habana volvería a Bilbao el día 29 de mayo y el primer día de junio realizaría 

desde el puerto de Santurtzi su cuarto viaje con refugiados para Pauillac y La Pallice. En 

esta situación se supo que el Gobierno Británico quiso restringir su ayuda solamente a los 

buques que recalaran con refugiados en el Reino Unido. Se estaban intentando forzar a 

los franceses a tomar parte en las labores de escolta marítima. De hecho incluso la propia 

prensa francesa se estaba preguntando ¿Qué está haciendo la Marina francesa? (Gretton, 

1984, 248). 

 De vuelta a Bilbao, el 5 de junio realizará su quinto viaje con personal no 

combatiente. 

 El día 11 de junio, el Warrior (ex Goizeko Izarra), realiza el primero de sus dos 

viajes con un cargamento de niños enfermos provenientes del Sanatorio Marino de Gorliz. 

En total se embarcaron 139 niños trasladados a Santurtzi en ambulancias, de los cuales 

82 tuvieron que embarcar en camillas (Alonso J.J., 1998, 119). Más adelante, 

profundizaremos en estas expediciones que tuvieron una gran repercusión. 

 El día 13 de junio se producirá la sexta y última expedición del Habana con rumbo 

a Pauillac. En este puerto francés, un total de 1.500 niños procedentes de último viaje del 
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Habana fueron transbordados al vapor francés Sontay, el cual zarpó para Leningrado el 

día 16 de junio de 1937. Llegaron a la ciudad rusa del Báltico nueve días después. 

 El 15 de junio, el Warrior acompañado por los destructores Ciscar y Jose Luis 

Diez abandonan el puerto de Santurtzi llevando a bordo además de una segunda remesa 

de niños provenientes del Sanatorio de Gorliz, a numerosos desertores entre funcionarios, 

políticos y militares.  

 Y el 17 de junio, dos días antes de que las tropas franquistas se adueñaran de la 

capital vizcaína, el vapor inglés Alice Marie, transportó un cargamento humanitario de 

500 refugiados 6.  

 Sería la última evacuación de personal civil desde el puerto de Santurtzi entrando 

las tropas fascistas en Bilbao el día 19 de junio de 1937. En los siguientes meses, las 

evacuaciones continuarían desde diferentes puertos cántabros y asturianos. Tras la 

entrada de los fascistas en Bilbao, se produjo un gran éxodo tanto de población civil como 

de políticos y lo que quedaba del ejército vasco hacia tierras cántabras. Pero esa es otra 

historia.  

 Es difícil cifrar exactamente cuántas personas fueron evacuadas desde el puerto 

de Santurtzi en aquellos trágicos meses de mayo y junio de 1937. La cifran varían según 

las fuentes. Gregorio Arríen de la Asociación de niños evacuados el 37, establece que 

según los organizadores de las evacuaciones un total de 24.283 personas fueron 

embarcadas desde Bilbao hasta el 16 de junio de 1937 (1988, 23), Alonso Carballés por 

su parte, cifra los refugiados hasta la misma fecha en 26.659 (Alonso J.J., 2007, 692).  

 En cualquier caso las diferencias presentadas por los diferentes autores no son 

significativas.  

 El papel llevado a cabo por los buques en estas evacuaciones fue, en definitiva, 

primordial a la hora de poner a salvo a la población civil vasca y en particular a la 

población infantil. Gracias, no lo olvidemos, al esfuerzo realizado por el personal 

perteneciente a la Marina Auxiliar de Euzkadi, Marina compuesta en su gran mayoría por 

  

6 arguello.galeon.com/guerra/marlibertad.doc (Fecha de consulta: 17/4/2015) 
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pesqueros reconvertidos en pequeñas embarcaciones militares, junto a los tripulantes de 

los mercantes de diferentes nacionalidades que realizaron las evacuaciones, y otros tantos 

que tuvieron el valor de arriesgarse en la ruptura del bloqueo, una generación de niños 

vascos tuvo la oportunidad de abrir un pequeño paréntesis en aquellos días de horror y 

dentro de lo que cabe tuvieron la posibilidad de seguir siendo niños. 

 Mención especial merece el papel llevado a cabo por los responsables del 

Gobierno británico y de su Royal Navy. Por encima de todas las dudas que surgieron 

sobre la conveniencia o no de participar en unos hechos que les podrían haber involucrado 

en una guerra que en principio pensaban que no era la suya, es un hecho objetivo que su 

participación fue fundamental tanto en la colaboración con las expediciones de refugiados 

como en la ruptura del bloqueo y el suministro de provisiones a la población vasca 

evitando en gran medida los estragos del hambre. Otra cosa es que se pueda matizar por 

qué lo hicieron, si lo hicieron en interés propio o si su actuación se basaba en un verdadero 

espíritu solidario y filántropo. La sospecha de que el deseo de Londres de no interrumpir 

la importación del hierro vizcaíno estuviera detrás de estas actuaciones existe para 

algunos autores. Tras un descenso de dichas importación en 1937, al año siguiente, ya 

con los fascistas en Bilbao, se normalizaron la relaciones y el cupo mensual  de 

importaciones aumentó (González-Arnao M., 1991, 30).  

 

 Al margen de toda duda, hay que reconocer que el Almirantazgo puso a 

disposición de todos los mercantes británicos y de otras nacionalidades dedicadas a la 

evacuación de refugiados procedentes de Bilbao, navíos de la Royal Navy en labores de 

escolta en aguas internacionales. 

Francia, por su parte, sin tener un gran protagonismo en el capítulo marítimo de 

las evacuaciones, sí que colaboró con gran generosidad a la hora de acoger a miles de 

personas en su territorio. 
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2. El empresario Ramón de la Sota  Llano y su yate, el 

Goizeko Izarra 

 En este segundo capítulo, trataré de acercarme a la figura del industrial minero y 

naviero Ramón de la Sota Llano, dueño del yate  Goizeko Izarra, protagonista de este 

trabajo. Ramón de la Sota Llano fue uno de los empresarios más poderosos no solo del 

Estado español, sino de toda Europa. Ramón de la Sota Llano murió el 17 de agosto de 

1936, con la guerra ya iniciada, por lo que no tuvo participación alguna en las 

evacuaciones del personal civil embarcadas en su yate. Así, fue su hijo Ramón de la Sota 

Aburto quien puso a disposición el Gobierno Vasco la embarcación para tales fines. En 

este apartado, también hablaremos de la figura de Ramón de la Sota hijo. 

 

En una primera parte, intentaré dar a conocer de forma muy somera la trayectoria 

personal y profesional del empresario. Su participación en las diferentes empresas, su 

acercamiento a la política y su apoyo a un incipiente Partido Nacionalista Vasco, y por 

ultimo su muerte y la persecución que sufrió incluso después de su muerte.  

  

 En la segunda parte, abordaré el modo de vida ostentoso y lleno de símbolos de 

lujo en el que estaba inmerso Ramón de la Sota. En este contexto, se manifiesta una gran 

influencia británica en la vida del industrial (no olvidemos que ostentaba el título de Sir), 

uno de cuyos indicadores se puede considerar su pasión por la navegación deportiva y su 

afición a los yates, símbolo por excelencia de lujo y ostentación en el Bilbao de finales 

del XIX y principios del XX. Sota fue propietario de numerosas embarcaciones de recreo 

destacando entre ellas un total de cinco, bautizadas con el conocidísimo nombre de 

Goizeko Izarra. La quinta, adquirida en 1920, será la Goizeko Izarra que nos ocupa, la 

mayor y más representativa de todas las embarcaciones que tuvo. 

   

Para acabar este capítulo, hablaré del Goizeko Izarra en sus años previos al 

estallido de la Guerra Civil y a las evacuaciones del personal civil. Haré un recorrido por 

sus características técnicas, su nacimiento en un astillero escocés, sus navegaciones y su 

participación en la Primera Guerra Mundial. Por último y tras la muerte de De la Sota 

padre, haré una mención a la figura de su hijo y a la decisión que tomó al poner la 

embarcación en manos del Gobierno Vasco con el objeto de colaborar en el plan de 

evacuaciones masivas. 
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2.1. Ramón de la Sota Llano, empresario industrial y naviero 

de la Restauración 

 

 Minero, naviero, armador, constructor de barcos, banquero… Sin duda, Ramón de 

la Sota Llano es uno de los empresarios más influentes y poderosos del último cuarto del 

siglo XIX y del primer cuarto del XX. Es uno de los protagonistas indiscutibles del 

desarrollo económico de Bilbao, localizado en ambas márgenes de su ría y en su área de 

influencia. 

 

 No fue el único, le acompañaron un grupo de notables oligarcas entre los que 

destacaríamos como “primeros espadas” (Ossa R., 1999, 194) a familias como los 

Chavarri, Ybarra, Echevarria, Echevarrieta etc… Tales familias promueven la profunda 

mutación que experimenta Bizkaia a caballo entre los siglos XIX y XX, con el 98 en el 

medio. Eso sí, sin olvidar a la clase trabajadora quien provoca una rebeldía en el incipiente 

proletariado cuyo resultado es la formación de estructuras políticas y sindicales sin cuya 

existencia sería imposible entender el profundo cambio que se estaba experimentando en 

tierras vizcaínas. Este grupo de empresarios prestó apoyo al sistema político de la 

Restauración y como contrapartida recibió por parte de los diferentes Gobiernos 

españoles una política proteccionista reservando el mercado interior para la industria 

nacional, industria en la que los empresarios vizcaínos con Sota a la cabeza tenían 

enormes intereses. 

 Sin embargo, Sota a pesar de encabezar este grupo de empresarios, fue 

considerado como un personaje exótico (Torres, E., 1998, 5), un verso suelto entre su 

clase. A pesar de ser una figura sobresaliente entre la alta burguesía vizcaína, se le apartó 

de los oligarcas más influyentes de Bizkaia, y los enfrentamientos con ellos sobre bases 

políticas son abundantes. Sota, contrario a la abolición foral y defensor de las tradiciones 

propias de Bizkaia sostuvo persistentes enfrentamientos con los que deberían ser 

miembros de su clase.  
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16. Ramón de la Sota Llano 

 

 Efectivamente, Sota ofrece unas diferencias notables con respecto a la oligarquía 

vizcaína. De tradición familiar fuerista, se alineó con Fidel de Sagarminaga en el rechazo 

de la abolición foral tras las carlistadas. Llegó a ser Diputado por Bizkaia entre 1888 y 

1892. Posteriormente acabó atraído por la formula nacionalista de los hermanos Arana, 

en una relación de amor-odio que sin embargo acabó en un proyecto común como fue el 

Partido Nacionalista Vasco (P.N.V.) actuando el desastre del 98 como elemento 

acelerador de esta confluencia.  

 

 El 98 destapó las vergüenzas del sistema político de la Restauración y sus 

limitaciones para construir un Estado moderno, siendo Bizkaia una de las zonas donde 

esta crisis tuvo la particularidad de poner en evidencia a los grandes empresarios 

dinásticos, y saliendo a relucir la ayuda que estaban recibiendo del sistema proteccionista 

vigente.  

 

 Así pues, la confrontación que tenía Sota con los grandes empresarios y la 

necesidad de conformar un partido político moderno capaz de arrebatar la hegemonía 

política a los dinásticos y el deseo de recuperar los fueros le llevan a integrarse en 1899 

en el partido de Arana. La unión tuvo sus dificultades que constataron la existencia de 

dos corrientes en el proyecto nacionalista: la visión de Sota moderada, laica y autonomista 
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frente a la más radical, católica y claramente independentista de Arana (Torres E., 1990, 

197). En cierta medida, esas dos almas del P.N.V. siguen existiendo aún en el siglo XXI. 

 

 Tras la muerte de Sabino Arana, Sota se convirtió en uno de principales 

financieros del P.N.V. (Egaña, I., 2005, 447).  Esta posición a favor de los nacionalistas 

es la que le lleva a numerosos enfrentamientos con los miembros de su clase, destacando 

especialmente los encontronazos con Víctor Chavarri, fundador de La Vizcaya, 

posteriormente fusionada con Altos Hornos de Vizcaya, y unos de los primeros y más 

influentes capitalistas vizcaínos del siglo XIX.  

 

 Sota desciende de una familia de la nobleza rural de las Encartaciones vizcaínas 

con intereses en el mundo de la vena de Muskiz (Somorrostro). Su familia, a su vez, era 

dueña de bienes raíces y caseríos de los que obtenía rentas. Además Sota se casó con 

Catalina de Aburto, descendiente de una familia de comerciantes bilbaínos.  

 

 Junto con sus antecedentes familiares y su indudable capacidad emprendedora, los 

orígenes de su actividad empresarial hay que buscarlos en gran medida en su unión con 

su primo Eduardo Aznar de la Sota, cuando en 1881 sientan las bases del grupo 

empresarial Sota y Aznar.  

 

 Anterior a esta unión, Ramón de la Sota se había licenciado en derecho por la 

Universidad Central de Madrid y había trabajado como administrador del vapor 

Somorrostro de los Martínez Rivas y ayudaba a su padre en el negocio familiar del hierro 

y en la explotación de algún pequeño vapor de cabotaje.   

  

Su primo, Eduardo Aznar de la Sota, era veintisiete años mayor que él y tenía gran 

experiencia como corredor marítimo. Cuando en 1881 los primos se unen, acuerdan una 

alianza con reparto de ganancias y pérdidas a medias sentando la base de lo que sería uno 

de los grupos empresariales más dinámicos e importantes del capitalismo anterior a la 

Guerra Civil (Ossa, R., 1999, 198). Además de esto, el funcionamiento de la asociación 

se caracteriza por un elevado control y por la centralización de la toma de decisiones del 

grupo a través de una sociedad matriz. Sota y Aznar rara vez compartían la gestión y 

dirección de sus negocios con socios minoritarios (Villanueva, E., 1990, 194). 
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17. Eduardo Aznar y de la Sota 

 

 Sota y Aznar comienzan con la explotación de algunas minas de hierro en Bizkaia 

y en 1886 fundan la CIA Minera de Setares iniciando el primer negocio importante de la 

asociación, la construcción de un ferrocarril de vía estrecha que llevaba directamente el 

mineral a un embarcadero construido al borde del mar, en el paraje de Saltacaballos, en 

la frontera con Cantabria, donde se pueda cargar el mineral directamente a la bodegas de 

los barcos que lo transporten a las fábricas británicas. Un negocio redondo que elude 

cualquier tipo de intermediarios. Simultáneamente entran en el negocio de los fletes con 

la compra de un vapor de segunda mano, el Alcedo, el cual naufragaría al de pocos meses 

de su compra, dejando, sin embargo, unos excelentes resultados económicos. Este 

antecedente estimula el deseo de la posesión de una flota propia con el objeto de 

verticalizar su estrategia empresarial. Con esta estructura productiva vertical, intentaron 

abrirse paso en el comercio y transporte del mineral de hierro eludiendo los perjuicios 

que ocasionaba el proteccionismo imperante. 

 



Aitor Víctor Arrate Irureta 

35 
 

 

18. El vapor Sestao cargando en Saltacaballos. Año 1900 

 

 Durante la última década del siglo XIX adquirieron una flota de veinticinco 

buques en el extranjero creando una sociedad para cada buque, lo que será el embrión de 

la Naviera Sota y Aznar,  con la finalidad de continuar su exportación de mineral de hierro 

a Gran Bretaña. Las veinticinco sociedades/buques sumaron más de 50.000 toneladas 

brutas y del orden de 76.000 de peso muerto (Ossa, R., 1999, 199). 

 

 Con el objeto de eludir la política proteccionista que impuso el Gobierno español 

y que afectó negativamente al grupo Sota y Aznar al encarecerse las adquisiciones de 

buques en el extranjero, surge la idea de fundar unos astilleros para atender a la demanda 

de construcción y reparación de buques.  

 

 Así, en 1900 Sota fundó el célebre astillero Euskalduna, la primera factoría del 

estado español que construyó buques propios de vapor y además realizó esta tarea sin el 

concurso de empresas transitorias. Creó una maestranza para sí, prescindiendo de 

oficiales y directores extranjeros. Fue un ejemplo de autonomía y producción 

competitiva. Esta mítica factoría de buques permaneció en activo hasta que la  

reconversión industrial de la década de los ochenta del pasado siglo la cerró en medio de 

grandes protestas por parte de sus trabajadores y de la sociedad vasca en general. 
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 En 1902 muere Eduardo Aznar y de la Sota y le sucede en el cargo su hijo Luis 

María de Aznar y Tutor, reforzándose el liderazgo de Sota y agigantándose aún más si 

cabe su figura.  El apellido Aznar irá perdiendo peso durante estos años.  

A partir de la muerte de Luís María en 1929, las relaciones entre Sota y los Aznar 

se irán deteriorando y terminarán con el expolio realizado contra los Sota a raíz de la 

Guerra Civil cuando por la fuerza de las armas dictatoriales e inercias revanchistas, la 

CIA Naviera Sota y Aznar se convirtió en CIA Naviera Aznar. El apellido Sota desaparece 

de los consejos de administración de las sociedades Sota y Aznar.  

 

 

19. Chimenea de color pajizo de la CIA Naviera Sota y Aznar con las iniciales S y A en rojo 

 

 La Primera Guerra Mundial favoreció una gran acumulación de capital, sobre todo 

porque Sota se dedicó a fletar su flota bajo la modalidad de Time Chárter (bajo un periodo 

de tiempo) al Almirantazgo inglés,  realizando decenas de viajes con cargas de mineral a 

Gran Bretaña. Este tipo de fletamento tenía grandes ventajas para el armador ya que eran 

fletes muy caros y el seguro iba a cargo de los fletadores, sin embargo, el riesgo era 

altísimo: los buques de Sota eran objetivo de Armada alemana.  

  

 En agradecimiento por los servicios prestados durante la Primera Guerra Mundial, 

en 1921, el Rey Jorge V, le concede el título de “Sir, Knight Commander of the order of 

the British Empire” (Torres, E., 1998, 298). A raíz de este nombramiento, su relación con 

Gran Bretaña se estrechó. Cada vez eran más frecuentes sus viajes a Londres con el 

Goizeko Izarra. El quinto de la saga, el protagonista de este trabajo era un buque habitual 

en el fondeadero de Southampton. En su palo de popa flameaba la Unión Jack. 
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20. Pintura del quinto Goizeko Izarra realizada por el pintor Jose Echena. © Sabino Arana fundazioa7 

  

 Además de la gestión de sus diferentes negocios, Ramón de la Sota se hizo cargo 

en 1900 de la presidencia de la Cámara de Comercio, Industria y Navegación de Bilbao 

teniendo como prioridad en su mandato el cierre del puerto exterior con el rompeolas de 

Santurtzi y el contradique de Arriluze en Algorta, cuyo proyecto es de Evaristo de 

Churruca. A partir de 1907 también preside la Asociación de Navieros de Bilbao (Ossa, 

R., 1999, 205). 

   

 Desde 1881, Sota también ha promovido el Banco de Comercio y diez años más 

tarde cuando nace el Banco de Vizcaya, Sota aboga por la fusión con el Banco de Bilbao, 

pasando a ser consejero de este último banco aunque más tarde rompe con el mismo y 

traslada sus capitales al Banco de Vizcaya, donde su primogénito Ramón de la Sota y 

Aburto, también era consejero. 

  

 En 1901 también había fundado la sociedad de seguros La Polar. 

 

Como puede verse, Sota estaba omnipresente en todo cuanto giraba alrededor del 

cauce industrial de la ría de Bilbao, desde su CIA Naviera hasta el mundo de los astilleros 

pasando por las entidades financieras o de seguros y el mundo portuario.   

 

 

7 ARCHIVO SABINO ARANA FUNDAZIOA. Fondo fotográfico, número SP-052/009: Fotografía de 

una pintura del quinto Goizeko Izarra, realizada por el pintor Jose Echena. La fotografía es realizada por 

el estudio Beken de Cowes 
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Además es el primer accionista individual de la Compañía de los Ferrocarriles 

del Norte y el propietario junto a su consuegro, el Marqués de Mac Mahón, de una gran 

cantidad de acciones de la Compañía Franco Española de Cables y Alambres, cantidad 

de acciones suficiente para controlar dicha Compañía. 

  

 Ramón de la Sota Llano murió en 1936. Previamente se le diagnosticó una 

enfermedad de carácter degenerativo, lo que le obligó a ir dejando la dirección de sus 

empresas. Sufría de una diabetes complicada por una arterioesclerosis con hipertensión 

arterial. Todos los años marchaba al extranjero a descansar, con frecuencia a bordo del 

Goizeko Izarra y aprovechaba la ocasión para visitar a diferentes especialistas, sobre todo 

en Francia (Torres, E., 1998, 381). Esta enfermedad deriva en demencia senil y Ramón 

de la Sota Llano muere de una esclerosis cardiaca el 17 de agosto de 1936, apenas un mes 

después de que estallara la Guerra Civil. Tenía 79 años. 

 

 

21. Esquela escrita en euskera y en castellano de Sir Ramón de la Sota en la primera página de El Pueblo Vasco del 18 de agosto 

de 1936 

  

La biografía de Ramón de la Sota no finaliza con su muerte en 1936, se prolonga 

muchos años después como consecuencia del proceso de responsabilidades políticas que 

emprendieron contra él y su familia desde el Gobierno franquista de Burgos. Tanto Sota 

como sus hijos Ramón, Alejandro y Manuel, así como su mujer y hasta un nieto fueron 

sancionados con diferentes multas millonarias. En total imputaron a trece personas.  

 

Fueron las multas más abultadas que las autoridades fascistas impusieron a los 

perseguidos en todo el estado español (Sánchez Asiaín, J.A., 2014, 771). En el  caso de 
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no pagar en plazo las sanciones, todos los bienes pasarían a propiedad del Estado o se 

subastarían hasta alcanzar el importe de la sanción. Por lo tanto, gran parte de su 

patrimonio no llegó a sus hijos y fue incautado por el Estado por los daños que habían 

causado a la patria sus ideas separatistas (Torres, E., 1998, 385). Esto significó la pérdida 

de control de la familia Sota de las empresas del Grupo Sota y Aznar. 

 

 El nuevo consejo de administración de la Naviera Sota y Aznar, ahora en manos 

de la familia Aznar, muestra su adhesión al glorioso movimiento nacional (Torres, E., 

1998, 406); las chimeneas de sus buques ven cómo cambian su anagrama (ahora sólo 

permanece la A de Aznar) y los nombres euskéricos de sus buques (mendi) se traducen al 

castellano (monte), previa autorización de la Comandancia Marítima de Bilbao8. 

 

 

22. La “S” de Sota desaparece de las chimeneas de los barcos de la Naviera Sota y Aznar 

 

 La familia Sota no estaba en Bilbao cuando las tropas fascistas entraron el 19 de 

junio de 1937. Habían salido semanas antes hacia su residencia de Biarritz llevando 

consigo las pertenecías personales y los bienes muebles y objetos de valor que pudieron.  

 

En esta ocasión también nuestro protagonista, el Goizeko Izarra tomó parte en 

estos traslados, tanto de la familia como de los muebles. Sin embargo, la inmensa mayoría 

de los bienes muebles y, por supuesto, todos su bienes inmuebles quedaron a merced de 

los actos de rapiña y saqueo que los militares y civiles (no lo olvidemos) vencedores 

llevaron a cabo. 

 

 

 

8 ARCHIVO DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA. Fondo Sota-Aznar. Sig. 2911-22 
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La familia Sota se vio inmersa en un amplio y complejo proceso que se prolongó 

hasta el indulto de 1966 y hasta 1982, cuando una sentencia del Tribunal Constitucional   

obligó a pagar a sus herederos un multa de 62 millones de pesetas para poder recuperar 

el palacio de Ibaiagane, donde se instaló el Gobierno Militar franquista (hoy sede del 

Athletic Club). Llama la atención que el Tribunal Constitucional en 1982, por lo tanto  

una vez restituida la democracia en el Estado español, obligue a una familia a pagar una 

multa impuesta por el Gobierno franquista de Burgos en 1937, derivada de 

responsabilidades políticas (Egaña, I., 2005, 447).  

 

2.2. Lujo y ostentación en su vida privada. Sus yates 

 

 Evidentemente, Ramón de la Sota Llano tenía una de las mayores fortunas del 

país, derivada de un enriquecimiento extraordinario proveniente de los beneficios 

obtenidos de la gestión de sus empresas. Y esta fortuna, se ve reflejada en su modo de 

vida ostentoso y rodeado de lujo. 

 

 Durante los años noventa, la familia Sota se hizo numerosa, alcanzando un total 

de trece hijos. En estas condiciones su chalet Villa Maria se quedó pequeño, por lo que 

la familia se decide a construir una vivienda mayor. En 1898, manda edificar el palacete 

de Ibaigane en la bilbaína Alameda de Mazarredo, construcción cuyo estilo de casa 

señorial vasca tradicional fue diseñada por el arquitecto nacionalista Gregorio de 

Ibarreche. Esta es la casa que tras la llegada de los fascistas a Bilbao fue requisada y 

convertida en Gobierno Militar franquista.  

 

 Por estas fechas de finales del siglo XIX y principios del XX, se empieza a 

popularizar entre la alta burguesía bilbaína la utilización de una segunda casa en verano.  

 

 La zona de Areeta (Las Arenas) y Neguri en el municipio costero vizcaíno de 

Getxo fue el lugar elegido por los grandes empresarios como segunda residencia. Desde 

1906, Ramón de la Sota compartía su residencia entre el palacete de Ibaigane y el chalet 

Maritsu-Enea de Areeta. Pero las obras del puerto exterior cambiaron la fisionomía de la 

zona. La playa de Areeta desapareció, así como el establecimiento de baños de mar  que 
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la albergaba. La extensa zona de arenales situada entre Areeta y Algorta se convirtió en 

una zona residencial. Así las cosas, en 1904, nace la Sociedad de Terrenos de Neguri con 

la intención de edificar un barrio residencial para ser habitado todo el año, no solo en 

verano. Resurrección María de Azkue, sacerdote y afamado lingüista, además de persona 

de confianza de Ramón de la Sota fue quien ideó este nombre, Neguri, que en euskera 

significa ciudad de invierno (Torres, E., 1998, 222).  

 

 

23. Ramón de la Sota y Catalina de Aburto retratados en los jardines de Ibaiagane con motivo de sus bodas de oro 

 

De la Sota se planteó la construcción de una residencia de mayor entidad y en 

1906 compro dos terrenos situados entre Areeta y las primeras fincas de Neguri. Tenía 

una extensión de 25.853 metros cuadrados y una vez más la construcción y el diseño 

corrían a cargo de Gregorio de Ibarreche. La casa se denominó Lertegi y contaba con más 

de dos hectáreas de jardín y el estilo arquitectónico se basa en las casas de campo de la 

campiña inglesa. El traslado a esta vivienda se produjo entre 1909 y 1910.  
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24. Casa Lertegi, Neguri-Areeta (Getxo) 

 

Hoy en día la casa la ocupa la empresa de ingeniería y construcción SENER.  

 

La influencia británica se manifestó en otros elementos de la vida de Ramón de la 

Sota como su afición a los yates, de los que hablaremos más tarde, o sus coches de 

caballos o la tendencia bilbaína a imitar a los clubs londinenses, como la Sociedad 

Bilbaína, el Club Náutico o el Kurding Club. 

 

Asimismo, de Gran Bretaña venía un nuevo deporte, el futbol (football), siendo 

Ramón de la Sota una de los fundadores de uno de los clubs de futbol con más solera del 

estado español como es el Arenas de Getxo, campeón de  la Copa del Rey en 1919 y del 

que fue presidente en 1915. 

  

Ramón de la Sota también se caracterizaba por el apoyo ofrecido al fomento de la 

cultura, destacando su labor desde la Sociedad Euskalerria, con la ayuda del polifacético 

sacerdote Resurrección María de Azkue, anteriormente citado. Entre otras cosas, 

numerosos nombres de propiedades de Ramón de la Sota fueron sugeridos por este 

sacerdote, como puede ser su palacete Ibaigane (sobre el río) o los nombres de sus barcos.   

 

 Ramón de la Sota protegió otros aspectos de la cultura bilbaína como la pintura 

apoyando a los pintores locales como Adolfo Guiard, Anselmo Guinea o Darío Regoyos. 

Como anécdota en relación con el tema de este trabajo, el famoso cuadro pintado por 

Anselmo Guinea denominado Rescate de la Txalupa Josephita en 1900 y expuesto en el 
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Museo Marítimo de la Ría de Bilbao, donde se observa a la tripulación del primer Goizeko 

Izarra rescatando a tripulantes de la txalupa ondarresa Josephita. Este cuadro está basado 

en un hecho real: el 2 de julio de 1899 en medio de una fuerte galerna entre Castro y 

Santoña, el Goizeko Izarra, con Ramón de la Sota a bordo, rescató a los tripulantes de 

dicha txalupa de pesca cuando se encontraban ya al borde de la desesperación en la mar 

con su embarcación hundida. Seis tripulantes de la txalupa fueron rescatados y dos 

murieron, Lorentzo Badiola Osa, de catorce años y Pedro Azpiri Antxustegi, de 

veinticuatro. 

 

 

25. Rescate de la Txalupa Josephita de Anselmo Guinea (1900). En la parte superior se puede observar al primer Goizeko Izarra 

cabeceando en medio del temporal. ©Museo Marítimo de la Ría de Bilbao 

  

 En cuanto a la música, Ramón de la Sota creó la Academia Vizcaína de la Música 

en 1903, la Revista Musical (1909), la Sociedad de la Música de Cámara (1911-1913) y 

la Orquesta Sinfónica de Bilbao (Torres, E., 1998, 119). 

 

 Pero sin lugar a dudas una de las muestras más sobresalientes de la riqueza y el 

poder de los grandes empresarios vizcaínos fue la propiedad de barcos de recreo.  
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Ramón de la Sota dispuso desde 1892 de un pequeño barco de recreo denominado 

Maritchu. En 1894 compró en Gran Bretaña la balandra Foruac y en 1898 compró el 

primero de la saga de los Goizeko Izarra; se trataba de un yate británico denominado 

Foam. El quinto de ellos, el que nos ocupa en este trabajo, fue el más grande y el que más 

tiempo permaneció en sus manos. 

 

 

26. Ramón de la Sota, Juan Broron y el Capitán San Vicente en la cubierta del tercer Goizeko Izarra. © Sabino Arana fundazioa9 

 

También tuvo en propiedad una serie de veleros que participaron en diferentes 

regatas entre los años 1907 y 1910, tales como el balandro Bitza de la clase de seis metros 

o el Maitía de ocho metros. 

 

El primer Goizeko Izarra, como ya se ha dicho, era un yate británico denominado 

Foam construido por los astilleros Lapthorn & Ratsey de Lymington (Gran Bretaña) en 

1878. Se trataba de una goleta de dos palos de 164 toneladas, de 30,1 metros de eslora, 6 

metros de manga y 3,32 de calado10. Era, por tanto, un yate de unas dimensiones 

considerables. 

 

9 ARCHIVO SABINO ARANA FUNDAZIOA. Fondo fotográfico, número SP-052/018: Don Ramón de 

la Sota, Don Juan de Broron y el Capitán San Vicente en la regata de Dover, navegando con el tercer 

Goizeko Izarra  

 

10 ARCHIVO SABINO ARANA FUNDAZIOA. Fondo Sota, AN, DP-0425 
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                  27. El Foam, primer Goizeko Izarra. © Sabino Arana fundazioa11 

 

Ramón de la Sota lo adquirió en 1894 y se matriculó en Bilbao en 1897. La 

embarcación fue vendida en 1904 a Robert Yugham Llark de Londres12. Entre otras 

reformas, le instaló un motor de vapor. Este yate es el protagonista del capítulo del rescate 

de la txalupa Josephita, ya citado previamente.  

 

El segundo Goizeko Izarra fue un bergantín de vapor y vela también adquirido en 

Inglaterra, que anteriormente se había llamado Puritan y navegaba bajo pabellón francés. 

Tenía 42,06 metros de eslora, 7,3 de manga y 4,34 de puntal. Se construyó en los astilleros 

Ramage & Ferguson, de Leith (Escocia) en 1886. Esta embarcación estuvo en manos de 

Ramón de la Sota desde 1904 a 1909. 

 

11 ARCHIVO SABINO ARANA FUNDAZIOA. Fondo Sota, AN, DP-0425. Documento 2 

 

12 ARCHIVO CAPITANIA MARITIMA DE BILBAO. Registro de buques 
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28. El segundo Goizeko Izarra. © Sabino Arana fundazioa13 

  

 En mayo de 1909, Ramón de la Sota abanderó en Bilbao su tercer Goizeko Izarra, 

un yate a vapor de acero construido en 1880 por R. Steeles en Greenock (Escocia). 

Anteriormente se había llamado Sans Peur, Catarina y Sayonara.  Este yate tenía 480 

toneladas, 56,8 metros de eslora, 8,18 de manga y un puntal de 4,36. Tenía un motor de 

91 caballos. Se registró en Bilbao el 14 de mayo de 190914. 

  

 Solo lo tuvo dos años, fue vendido a Anthony J.Drexel de Filadelfia (EE.UU.) por 

4.500 libras en julio de 1911. 

 

 

 

 

13 ARCHIVO SABINO ARANA FUNDAZIOA. Fondo Sota, AN, AP-0425, Documento 3 

 

14 ARCHIVO CAPITANÍA MARÍTIMA DE BILBAO. Registro de buques 
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29. El tercer Goizeko Izarra. © Sabino Arana fundazioa15 

  

 El cuarto Goizeko Izarra también fue construido en Greenock por Scott S.B. & 

Eng. CO, en 1897. Se trataba de una goleta de vapor de acero denominado Tuscarona, 

propiedad de un armador norteamericano. Tenía 541 toneladas,  55,18 metros de eslora, 

8,17 de manga y 4,43 de puntal. Se decía que era el segundo yate más importante del 

Estado español por detrás del Urania de M. Reina (Vigo) (Torres, E., 1998, 224). Señalar 

que este barco embarrancó en las cercanías de la localidad vasca de Baiona, en 1912.  

 

 Ramón de la Sota vendería esta embarcación en junio de 1920, adquiriendo el 

quinto y último Goizeko Izarra, el mayor y más representativo de todos ellos y 

protagonista de nuestra historia.  

  

 

15 ARCHIVO SABINO ARANA FUNDAZIOA. Fondo fotográfico, número SP-052/013. Vista 

lateral completa del tercer Goizeko Izarra en la mar 
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Como se puede comprobar en un periodo de veintiocho años, Ramón de la Sota 

adquirió un total de nueve embarcaciones por lo menos. Entre todas, cinco de ellas, las 

denominadas Goizeko Izarra, de gran porte. Este hecho demuestra la pasión que Ramón 

de la Sota tenía por la mar. Durante este periodo realizó multitud de viajes en su mayoría 

por aguas atlánticas, destacando los viajes realizados a Gran Bretaña, pero también se 

animó por el Báltico meridional y el mar del Norte. No hay que olvidar tampoco sus 

singladuras por la costa vasca de Baiona, Biarritz o sus incursiones por el estuario del 

Urdaibai, en la ría de Gernika, paraje que amaba profundamente. 

 

 

30. El cuarto Goizeko Izarra. © Sabino Arana fundazioa16 

 

 

 

 

16 ARCHIVO SABINO ARANA FUNDAZIOA. Fondo fotográfico, número SP-052/032.Cuarto 

Goizeko Izarra, barco de origen americano 
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2.3. El quinto Goizeko Izarra. Botadura y singladuras previas 

a la Guerra Civil 

 Este quinto yate de la saga de los Goizeko Izarra, es sin duda uno de los mayores 

símbolos distintivos del poder que alcanzó Ramón de la Sota en el terreno empresarial. 

Fue su yate más grande y el que más tiempo permaneció en sus manos.  

 Además,  podemos señalar que históricamente es el que más valor tiene, por sus 

singladuras antes, durante y después de ser propiedad de Ramón de la Sota. Este carácter 

histórico es el que le ha acreditado el papel protagonista del presente trabajo. Como ya se 

ha dicho, Ramón de la Sota adquirió este yate en 1920, pero previamente ya había tenido 

su andadura. 

 Efectivamente, el Goizeko Izarra no nació de la mano de Ramón de la Sota. 

Inicialmente bautizado como Warrior, fue construido en 1904 en los astilleros de Aisla 

Shipbuilding Company de Troon, Escocia, por encargo del magnate ferroviario Frederick 

William Vanderbilt.  

 

 

31. Cuadro pintado por el pintor Antonio de Simone, especializado en temas náuticos (1905). El Warrior en su primera etapa 
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Era un yate propulsado a vapor con motor de triple expansión de 314 CV., dos 

calderas y dos hélices. Tenía unas dimensiones de 87 metros de eslora, 9,8 de manga y 

1,8 de calado. Desplazaba 1.266 toneladas. Alcanzaba una velocidad de 15 nudos. Se le 

consideraba un barco muy marinero, con unas condiciones de navegación sobresalientes.  

Evidentemente, nos encontramos ante uno de los yates más lujosos de la época. 

Las dimensiones de la embarcación hablan por sí solas. 

El yate fue amueblado con carísimos muebles de estilo Luís XIV y XV. En la 

cubierta alta disponía de un camarote-dormitorio con baño separado y salón para 

fumadores. En la cubierta baja había un comedor amplio con salón adjunto, despensa, 

cocina y dos salones para señoras. Bajo esta cubierta estaba el salón de música, dos 

dormitorios con bañera y cuatro más con dos baños. 

La tripulación y el personal de servicio tenían sus camarotes a proa, separados del 

pasaje. 

El yate tenía seis embarcaciones menores. Dos motoras de gran tamaño, un bote 

con su motor para el mayordomo, dos salvavidas y una canoa de remo. 

 

32. Propaganda de los astilleros Ailsa de Troon 

 El Warrior se botó en 1905, pero no se tiene mayores noticias de él hasta 1914, 

cuando embarrancó en el estuario del rio Magdalena, en Barranquilla, Colombia. Aquel 

día entre los pasajeros de la embarcación se encontraban el matrimonio dueño del yate, 
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los Vanderbilt y los Duques de Manchester. Por fortuna, el Warrior fue reflotado y su 

tripulación y pasajeros fueron rescatados.  

Poco después de este episodio, Harry Pyne Whitney un empresario 

norteamericano  compra la embarcación y al de poco se la vende a su cuñado Alfred G. 

Vanderbilt, familiar a su vez del dueño original del yate. Este último lo renombra como 

Wayfarer. Sin embargo, Alfred G. Vanderbilt viajaba en el Lusitania el 7 de mayo de 

1915, cuando un torpedo proveniente de un U-Boot alemán lo hundió en apenas dieciocho 

minutos en la costa sur de Irlanda17.  

El Lusitania era uno de los mayores buques de pasaje de la época y de las 1959 

que iban a bordo, 1198 murieron. Este hecho provocó una consternación importante a 

nivel mundial y provocó un sentimiento anti-alemán en todo el mundo, además de 

contribuir a la entrada de los EEUU en la Primera Guerra Mundial. 

A raíz de la desaparición de Alfred G. Vanderbilt, en 1916, el yate lo compra 

Alexander Smith Cochran, “el solterón más rico de Nueva York”18, un industrial 

neoyorquino. Cochran devuelve al yate su nombre originario, el Warrior. Ese mismo año 

el Warrior embarranca por segunda vez cerca de la Isla Fisher, en Long Island.  

 

33. El Warrior embarrancado en Long Island en julio de 1916 

17 http://es.wikipedia.org/wiki/RMS_Lusitania (Fecha de consulta: 24/4/2015) 

18 https://peggybawn.wordpress.com/2013/03/10/the-weekend-watson-warrior/  

(Fecha de consulta: 24/4/2015) 

http://es.wikipedia.org/wiki/RMS_Lusitania
https://peggybawn.wordpress.com/2013/03/10/the-weekend-watson-warrior/
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Al igual que en la embarrancada anterior, el Warrior pudo ser reflotado y tras unas 

reparaciones es fletado por el Almirantazgo inglés en febrero de 1917, con el objeto de 

servir como patrullero en la zona de la Costa Este norteamericana y el Caribe. El yate 

adopta el nombre de HMS Warrior (His Majesty´s Ship / Buque de su Majestad). En 

aquel entonces reinaba en Gran Bretaña el rey Jorge V. 

Para esta tarea, el yate es armado con dos cañones y tripulado con una tripulación 

mixta de miembros de la Royal Navy y reservistas de la Marina Mercante inglesa19. Al 

Warrior se le asigna ser buque insignia del Vicealmirante Sir Lowther Grant, el cual había 

sido nombrado Comandante en Mando de la zona de Norteamérica y las Indias 

Occidentales. 

 

 

34. El Warrior en su época de patrullero por el Caribe. © Library of Congress 

 

El Warrior arribó desde las Bermudas en julio de 1917 al Caribe y en la primera 

parte de Guerra se ocupó de patrullar por el Caribe, realizando navegaciones por las 

Pequeñas Antillas, pero también con incursiones en Jamaica o Belize20. 

19http://www.goodreads.com/author_blog_posts/7580789-hms-warrior (Fecha de consulta: 24/4/2015) 

20http://www.naval-history.net/OWShips-WW1-33-HMS_Warrior.htm (Fecha de consulta: 24/4/2015) En 

dicha página web, hay posibilidad de ver copias de su diario de navegación desde agosto de 1917 hasta 

diciembre de 1918 

http://www.goodreads.com/author_blog_posts/7580789-hms-warrior
http://www.naval-history.net/OWShips-WW1-33-HMS_Warrior.htm
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En 1918, bajo el mando del Vicealmirante Grant zarpó para Halifax, en Nueva 

Escocia. En marzo del mismo año, remonta el rio Potomac en Washington, puerto donde 

atraca hasta el final de la guerra. El yate se convierte en la residencia de Grant y su mujer. 

A pesar de estar en plena guerra, los días pasados atracados en los márgenes del 

Potomac transcurrían plácidamente para su tripulación. El Warrior toma parte en 

numerosas ceremonias como por ejemplo el Memorial day, celebrado el 30 de mayo de 

1918, en conmemoración de aquellos que murieron en servicio en las Fuerzas Armadas o 

en la conmemoración del hundimiento del Lusitania.  Las recepciones y actos sociales a 

bordo del Warrior fueron habituales durante esos días.  

 

 

35. La tripulación del HMS Warrior posa en Washington el 30 de mayo de 191821 

 

 Sin embargo, estos días felices tiene su fin debido a la horrible pandemia de gripe 

que asoló todo el planeta durante los años de 1918 y 1919, coincidiendo con el final de la 

Guerra. Esta pandemia causó más muertes que la Primera Guerra Mundial, se estima la 

cifra de muertos entre cuarenta a sesenta millones. Solamente en Estados Unidos, 

murieron 400.000 personas.   

 

21 http://www.goodreads.com/author_blog_posts/7580789-hms-warrior (Fecha de consulta: 24/4/2015). 

La cifra exacta de la tripulación es desconocida. Sin embargo según esta fotografía se pueden distinguir 

hasta 59 tripulantes, entre oficiales, subalternos y marineros, sin contar con el personal del Almirantazgo 

http://www.goodreads.com/author_blog_posts/7580789-hms-warrior
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  La epidemia comenzó en un recinto militar norteamericano, el Camp Fuston, en 

febrero de 1918. La pandemia se expandió a todo el mundo incluida Europa y en 

septiembre llegó a Australia y Nueva Zelanda. 

  En Estados Unidos para el mes de octubre, la gripe mataba más gente por semana 

que todas las demás causas de muerte de la población juntas. Se llegaron a cifras de más 

de ochocientos muertos al día.  

 Hacia noviembre parecía que la gripe empezaba a declinar, pero una nueva oleada 

apareció en diciembre durando los contagios hasta bien entrado el año 191922. 

 

36. Evolución de la pandemia de 1918-1919 por meses y ciudades más importantes23 

 En agosto de 1918 aparecen los primeros casos de contagio. En octubre del mismo 

año se cierran las escuelas y se abren hospitales de emergencia. La epidemia se extiende 

hasta febrero de 1919, cuando empieza a desaparecer. En total, en Washington se 

contabilizan 33.000 afectados y 2.895 muertos. 

 El Warrior también sufrió los efectos de la pandemia. Su diario de a bordo registra 

cuarenta y seis traslados al hospital desde agosto hasta septiembre. Siete tripulantes 

murieron. Todos ellos fueron enterrados en el cementerio nacional de Arlington. 

 22 http://escuela.med.puc.cl/publ/arsmedica/ArsMedica14/Pandemia.html (Fecha de consulta: 24/4/2015) 

23http://es.wikipedia.org/wiki/Pandemia_de_gripe_de_1918 (Fecha de consulta: 24/4/2015). El texto dice 

así: Pandemia de gripe, mortalidad en Estados Unidos y Europa durante 1918 y 1919. Muertes de causas 

variadas, por semana, expresadas como una tasa anual por mil 

http://escuela.med.puc.cl/publ/arsmedica/ArsMedica14/Pandemia.html
http://es.wikipedia.org/wiki/Pandemia_de_gripe_de_1918
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 El armisticio pedido por Alemania el 11 de noviembre de 1918 supuso el final de 

la sangrienta guerra. El Warrior todavía permanecía en los muelles de Washington hasta 

enero de 1919 cuando fue relegado del servicio y trasladado de vuelta a Gran Bretaña. Un 

año más tarde, Ramón de la Sota lo compró y lo rebautizó como el  Goizeko Izarra. 

Ramón de la Sota pudo disfrutar unos años de su nueva adquisición. De hecho fue 

el barco que más tiempo estuvo en sus manos, un total de dieciséis años, si bien es cierto 

que en los últimos años de su vida no lo disfrutó mucho debido a su enfermedad. Aunque 

estando enfermo, también aprovechó el yate para realizar visitas a diferentes especialistas 

en Francia o Gran Bretaña. 

 Por lo tanto, Ramón de la Sota disfrutó mientras su salud se lo permitió de su 

apasionada afición por la mar y de su último yate como nunca lo había hecho. Los viajes 

con el Goizeko Izarra a Gran Bretaña, bien a Londres o bien a Southampton se hicieron 

frecuentes (Torres, E., 1998, 295). El Goizeko Izarra se hizo un habitual en el fondeadero 

de Southampton.   

 

 

37. Ramón de la Sota Llano en ropa de faena. © Sabino Arana Fundazioa24 

24 ARCHIVO SABINO ARANA FUNDAZIOA. Fondo Sota, AN, AP-0425, Documento 3 
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 Ramón de la Sota realizó diferentes reformas en este último yate de la saga de 

los Goizeko. A destacar los quemadores de petróleo que instaló en la máquina del yate 

con buen resultado25. 

La compra del yate fue un acontecimiento entre la burguesía vasca, se escribieron 

diferentes artículos sobre este hecho. Un ejemplo es el reportaje publicado en la revista 

Novedades de Donostia. Dicha revista se publicó entre 1909 y 1929 y como característica 

tuvo el papel relevante que dio a la fotografía como testimonio gráfico de aquellos años. 

En la siguiente ilustración se puede observar parte del reportaje aparecido en su número 

71.   

 

 

38. Novedades n 71. © Sabino Arana Fundazioa 

 

25 http://vidamaritima.com/2008/04/artza-mendi/ (Fecha de consulta: 25/4/2015)  

http://vidamaritima.com/2008/04/artza-mendi/
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A partir de 1932 la salud de Ramón de la Sota empezó a flaquear. Ese mismo año 

sufrió un sincope en la ciudad de Pau, cayó al suelo sin sentido en la calle y fue recogido 

por unos transeúntes que lo llevaron al Hotel. En 1933 y 1934 se repiten estos ataques. 

“Perdió todo el dinamismo característico en su persona y la energía de su carácter, 

haciéndose mucho más impresionable y emotivo” (Torres, E., 1998, 381). 

A raíz de este empeoramiento de la salud de Ramón del a Sota y Llano, sus hijos 

decidieron empezar a buscar un comprador para la embarcación. El industrial muere en 

agosto de 1936 y  los herederos ponen en venta definitivamente el Goizeko Izarra. Sin 

embargo, la Guerra Civil había estallado un mes antes y estos acontecimientos alteran lo 

que podía haber sido una venta normal de un bien mueble. Antes de producirse la venta 

y de convertirse de nuevo en el Warrior, al Goizeko Izarra le dio tiempo de realizar la 

misión más importante de su vida. 
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3. La importancia del Goizeko Izarra en la evacuación de los 

Niños de la Guerra en Bilbao 

 En este capítulo, trataré sobre la importancia que tuvo el Goizeko Izarra en la 

evacuación de los niños de la guerra en Bilbao. Importancia que no fue poca, porque a 

pesar de que nos encontramos ante una embarcación menor si la comparamos con otras 

que participaron en las evacuaciones como pueden ser el Habana u otros mercantes, el 

Goizeko Izarra fue la segunda embarcación que más viajes hizo, cinco en total, y la 

segunda que más personas evacuó, unas dos mil entre todos sus viajes. 

 Como hemos visto en la primera sección de este trabajo, el Gobierno Vasco, sobre 

todo a raíz del indiscriminado ataque contra Gernika en abril de 1937, disipó todas las 

dudas que tenía sobre la conveniencia de las evacuaciones y decidió llevarlas a cabo. Este 

brutal hecho espoleó la política de evacuaciones infantiles dirigida por el Gobierno Vasco 

(Barrenechea, 2011, 753).   

 Antes de producirse la tragedia de Gernika, Ramón de la Sota Aburto, el hijo del 

empresario, ya había puesto a disposición del Gobierno Vasco el Goizeko Izarra, 

inmovilizado en esos momentos. El transatlántico Habana también estaba preparado. Por 

su parte el cónsul británico en Bilbao Mr. Stevenson informó a Londres sobre la existencia 

de estos dos barcos y sobre los planes de las evacuaciones. 

 Profundizaré en cada uno de los viajes del Goizeko Izarra y daré detalles sobre su 

venta, que se produjo al final del tercer viaje, a un industrial inglés,  venta que no impidió 

que el Goizeko Izarra realizara dos viajes más con personal civil bajo su nombre 

originario de Warrior.  

 Por último, me extenderé en los dos últimos viajes llevados a cabo por nuestro 

protagonista, en esta ocasión evacuando a cientos de niños enfermos provenientes del 

Sanatorio Marítimo localizado en la localidad vizcaína costera de Gorliz. 

 Como se ha señalado anteriormente, el hecho de que el Goizeko Izarra estuviera 

a la venta desde el agravamiento de la salud de Ramón de la Sota Llano, no impidió que 

su hijo, Ramón de la Sota y Aburto pusiera a disposición de las autoridades del Gobierno 

Vasco el yate con el objeto de colaborar en las evacuaciones de personal civil. 
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 ¿Por qué puso Ramón de la Sota Aburto en manos del Gobierno Vasco el yate tan 

querido por su padre, donde navegó tanto tiempo y del que tan buenos recuerdos tenía? 

La primera explicación habría que buscarla en la filiación política de ambos Sotas y su 

simpatía y compromiso con el Partido Nacionalista Vasco (P.N.V.), partido que ostentaba 

la presidencia del Gobierno Vasco en aquellos duros días. 

 No hay que olvidar que Ramón de la Sota Llano fue unos de los mayores 

financieros de dicho partido (Egaña I., 2005, 447) y unos de los artífices del éxito que 

este partido tuvo tras la muerte de su fundador Sabino Arana. Tampoco hay que olvidar 

que su hijo Ramón de la Sota Aburto, responsable de administrar la herencia de su padre, 

empresas incluidas, ya estaba afiliado al P.N.V. antes de la muerte de su padre e incluso 

ya había tenido responsabilidades en este partido, y había sido elegido diputado en 1917 

y presidente de la Diputación vizcaína años más tarde26.  

 Por lo tanto, opino que la primera de la razones para poner  a disposición del 

Gobierno Vasco el yate sería la política, la connivencia y el compromiso que tenía la 

familia Sota con el P.N.V. y por ende, con la decisión del Gobierno Vasco de proceder a 

las evacuaciones civiles. Sota Aburto, de hecho, participó como intérprete en el primero 

de los viajes realizado por el Goizeko Izarra, a instancias del Gobierno Vasco, quedando 

claro su compromiso con el plan de las evacuaciones, “El Gobierno Vasco me instó a que 

sirviera de interprete en el viaje, tal y como el jefe naval pedía y yo acepté el encargo. Al 

salir en el Goizeko Izarra yo no lo hacía ni como propietario ni como custodio de la 

propiedad del mismo, simplemente como un intérprete de órdenes a recibir” (Romaña, 

J.M., 1985,1311). De esta declaración se desprende su compromiso con el Gobierno 

Vasco y su plan de evacuaciones por encima de su condición de propietario del yate. 

  Por otra parte, el yate estaba en aquel momento como no podía ser de otra manera 

en una situación de guerra, inmovilizado, es decir, estaba en unas condiciones que bien 

se podría aprovechar para la misión que se le encomendó. No había ninguna razón que 

actuara de impedimento para realizar las evacuaciones. 

 

 

26 http://www.euskomedia.org/aunamendi/108307  (Fecha de consulta: 25/4/2015) 

http://www.euskomedia.org/aunamendi/108307
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39. Barcos a la espera en las cercanías de Altos Hornos de Vizcaya. En la parte izquierda se puede apreciar al Goizeko Izarra 

 Con el yate a disposición de las autoridades vascas y logrado el permiso de las 

autoridades francesas para acoger a los refugiados vascos, entre ellos un gran número de 

niños, quedaba solventar las dudas que tenía Londres con respecto a la conveniencia de 

participar la Royal Navy en las evacuaciones como buques escoltas. Al final se permite 

al cónsul británico en Bilbao, Stevenson, colaborar con el plan de evacuación y una vez 

que se acuerda su participación a partir del límite de las aguas internacionales se procede 

a la selección de los niños y adultos que debían ser transportados a Francia en este primer 

viaje del Goizeko Izarra. La evacuación quedó abierta a los ancianos, mujeres y niños 

menores de quince años, independientemente de ideologías y condición social (Alonso 

J.J., 2007, 689).   

 A principios de mayo de 1937, los consejeros de Asistencia Social  y de Sanidad 

del Gobierno Vasco, Juan Gracia y Alberto Espinosa se trasladan a Francia para coordinar 

y organizar las labores de acogida de los refugiados en suelo galo. Junto ambos 

departamentos, también participaron en sus respectivas funciones Gobernación y 

Hacienda.  

 Así las cosas, la primera expedición del Goizeko Izarra parte de Santurtzi el día 6 

de mayo de 1937. La víspera, embarcan 319 personas de los cuales 163 son niños.  

Se organizó la salida de los barcos en convoy para la madrugada del día 6 de mayo. 

La puesta en marcha de los barcos se coordinó para la hora de la salida del sol, de tal 

manera que el paso por las aguas territoriales se debería hacer a toda máquina. Como ya 

se ha señalado en el primer punto, el Goizeko Izarra enarboló la Cruz de San Jorge como 
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salvoconducto de la Royal Navy, ya que como se ha explicado anteriormente, según una 

tradición inmemorial de dicha institución, los barcos de guerra ingleses están obligados a 

proteger a quien portara dicha bandera. También se pedía en cada embarcación la 

presencia de una persona capaz de dar y entender órdenes náuticas en lengua inglesa. Es 

decir, un intérprete. Como ya he señalado, en este primer viaje fue el propio Ramón de la 

Sota Aburto el que realizó este papel. Por último, se fijó la cita para el encuentro con la 

escolta británica a cinco millas de Punta Lucero, en el Abra de Bilbao. 

 El capitán del yate era Pedro Goirigolzarri Arambalza, natural de la localidad 

vizcaína de Urduliz, quien también había sido inspector de la Naviera Sota y Aznar y 

vocal del Tribunal Examinador de Pilotos y Capitanes para todo el Estado español. Este 

lobo de mar había sido alumno del impresionante buque escuela de la Naviera Sota y 

Aznar, el mítico Ama Begoñakoa. Otros tripulantes del Goizeko Izarra eran el primer 

Oficial, Víctor Zugardi Arrinda, el segundo Oficial, Ramón Bengoechea Uribe y los 

contramaestres Norberto Azarola Apraiz y Jesús Huarte Mendizábal (Romaña, J.M., 

1985,1327). Muchos de estos tripulantes vascos continuaron trabajando para el nuevo 

dueño del yate, a pesar de la venta. 

 

40. El Capitán del Goizeko Izarra, el urduliztarra Pedro Goirigolzarri Arambalza 

 El primero en salir fue nuestro Goizeko Izarra seguido por el Habana y el 

destructor republicano Ciscar, y los bous Bizkaia y Gipuzkoa. El Ciscar antes de doblar 

Punta Galea viró en redondo y se fue a puerto. Tal y como estaba planeado, a unas cinco 
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millas al norte de Punta Lucero apareció el acorazado británico Royal Oak, escoltado por 

tres destructores de la misma nacionalidad. Uno de ellos, el Fury, acompañó al Goizeko 

Izarra hasta aguas francesas, cuyas autoridades ordenaron que procediera hasta Pauillac, 

en Burdeos, hasta los muelles de Trompelup, donde al día siguiente desembarcó sano y 

salvo todo el pasaje.  

 

41. El HMS Royal Oak 

 Según testimonio de Ramón de la Sota Aburto, ese mismo día, el siete de mayo, 

procedió a la entrega del yate a su nuevo propietario Sir Hugo Cunliffe-Owen, un 

industrial británico (Romaña, J.M., 1985,1311), aunque la venta ya se había concertado 

en febrero-marzo de l937. Sin embargo, parece ser que la entrega real no se produjo hasta 

finales de mayo, en concreto coincidiendo con el final del su tercer viaje. El cuarto viaje 

ya lo realizó bajo el nombre recuperado de Warrior, nombre original de la embarcación.  

 El nuevo armador,  Sir Hugo Cunliffe-Owen, puso la embarcación en manos de la 

Cruz Roja  y realizó sus dos últimos viajes de evacuaciones de personal civil bajo este 

nuevo nombre. Estos dos últimos viajes serán, como veremos más adelante, los realizados 

con niños enfermos que estaban internados en el Sanatorio de Gorliz. 

 La venta fue realizada con la aprobación del Gobierno Vasco y del de la 

República. Ramón de la Sota Aburto había enviado una carta al director general de la 

Marina Mercante del Gobierno de Euzkadi, el día 4 de marzo de 1937 solicitando permiso 

para la venta del yate al extranjero. En dicha carta se expone que la embarcación a 

enajenar se trata de una embarcación de recreo y que por lo tanto no entra dentro de los 
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supuestos del Decreto de 22 de agosto de 1931, el cual prohibía la desnacionalización de 

buques mercantes, dedicados a la industria del transporte marítimo comercial. Dicho 

Decreto intentaba evitar la merma de la Marina Mercante, considerada en aquellos 

tiempos como un sector prioritario para los intereses estatales. 

 En su escrito Ramón de la Sota Aburto argumenta de la siguiente manera la 

justificación de la no afección del Decreto a la operación de la venta de su yate. “El 

Goizeko Izarra, abanderado e inscrito en concepto de embarcación de recreo, cuya 

condición no ha perdido en ningún momento, no podía realizar, ni ha efectuado por tanto, 

transporte alguno comercial. Es pues, incuestionable que la prohibición de la enajenación 

al extranjero no alcanza a esta embarcación”. 

 Sigue el escrito argumentando que la venta no supondrá perjuicio alguno a la 

economía colectiva ya que “se trata de enajenar un instrumento de recreo, de lujo, 

innecesario, que va a ser sustituido por el valor real que representa en el mercado” 

(Romaña, J.M., 1985,1379). Al contrario, según un telegrama enviado por el Consejero 

de Hacienda del Gobierno Vasco, Heliodoro de la Torre, con fecha del 24 de mayo, a su 

sede en Londres, informa que De la Sota entregará 9.000 libras procedentes de la venta 

del Goizeko Izarra27.  

 

42. El Goizeko Izarra fondeado antes de convertirse de nuevo en el Warrior 

 

27 ARCHIVO HISTORICO DE EUSKADI. Fondo especial Beirys. LEG 298 DOC 331 ARCH 21 
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Con el Goizeko Izarra vendido, aunque no entregado, el yate mantiene su nombre 

para la realización del segundo viaje. El día 14 de mayo el yate ya estaba de vuelta en 

Bilbao preparado para zarpar en un segundo viaje que se produciría el 16 de mayo, otra 

vez acompañado por el Habana.   

El yate parte de nuevo hacia Pauillac llevando a bordo a un total de 700 personas. 

La salida se produjo a primeras horas del día, antes de que salga el sol. Los barcos son 

escoltados en esta ocasión por el destructor Faulknor y el acorazado Royal Oak, ambos 

británicos. 

 El comandante del crucero Almirante Cervera informa que a las 5 horas y 30 

minutos el Faulknor le comunica “Barcos Habana y Goizeko Izarra conducen refugiados. 

Pueden ser identificados por (…) la cruz roja de San Jorge. El Gobierno de S.M. los 

protegerá fuera de las aguas jurisdiccionales” y más tarde, a las 5 horas y 45 minutos el 

Royal Oak advierte al Cervera que los barcos “están ahora fuera de límite de las tres 

millas” (Romaña, J.M., 1985,1318). Al de poco, el Cervera confirma que el Habana y el 

Goizeko Izarra arbolando la bandera republicana y la ya referida cruz de San Jorge, están 

a la vista.  

 El crucero fiel a los fascistas realiza una protesta al Royal Oak, advirtiéndole que 

tiene órdenes de su Gobierno de detener a todo barco español que salga de Bilbao, 

“protesto que Ud. me impida el ejercicio de mi derecho” (Romaña, J.M., 1985,1318). Una 

vez más la advertencia cae en saco roto y recibe como respuesta de los buques de la Royal 

Navy que están recibiendo ordenes de su Gobierno de proteger los barcos que conducen 

refugiados no combatientes. El viaje transcurre sin más incidentes llegando a la 

desembocadura del Gironda a las 7 horas 20 minutos del 17 de mayo de 1937 (Mayoral 

M., 2013, 144). Realizada la descarga, el Goizeko Izarra emprende el viaje de vuelta a 

Bilbao y para el día 18 de mayo ya estaba en el puerto vizcaíno preparado para realizar el 

que sería su tercer viaje solidario. 

 El mismo día 18 se procede al embarque de 4.000 personas entre los mercantes 

Cabo Corona, Zurriola, Luchana, Galea y en nuestro protagonista, el Goizeko Izarra. Sin 

embargo, los pasajeros del Goizeko Izarra son transbordados al Galea, subiendo una 

nueva remesa de 350 refugiados adultos en esta ocasión (mujeres y hombres de avanzada 

edad) al Goizeko Izarra que al final partiría para Pauillac  el día 21 a las seis de la mañana 
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acompañado por el Habana en la salida, pero en esta ocasión el transatlántico pondría 

rumbo a Southampton. El Fouxhound escoltaría al Goizeko Izarra hasta Baiona.  

 Por su parte el convoy formado por el Cabo Corona, el Zurriola y el Galea zarpó 

el día 22 a las seis de la mañana. El viaje del  Luchana se suspendió. 

 

43. Anuncio del embarque programado para el día 19 de mayo 

 No debió hacer muy buen tiempo en este tercer viaje del Goizeko Izarra según 

relataron testigos que iban en el Habana. Un ejemplo es el testimonio de Ángel Pérez 

García natural de Sestao, nacido en 1926 y a bordo del Habana rumbo a Southampton el 

día 21 de mayo de 1937. “El día 20 de Mayo de 1937 al amanecer, nos llevaron a una 

hermana mía y a mí a Santurce y nos embarcaron en el Habana (…) Zarpamos al día 

siguiente de madrugada, había mala mar con fuerte oleaje. Había mucha gente mareada, 

vómitos,… Junto con nosotros venía el yate Goizeko Izarra como se balanceaba 

terriblemente debido a su pequeño tamaño (comparado con nosotros)” 28.  

El 5 de junio el Goizeko Izarra regresa a Bilbao con su nuevo nombre, el Warrior 

y arbolando la bandera británica. El yate estaba vendido y entregado a su nuevo 

propietario, el financiero  británico Hugo Cunliffe-Owen. Sin embargo, este hombre 

permitió gentilmente la realización de dos viajes más con personal civil, militar y con 

niños provenientes del Sanatorio Marino de Gorliz.   

28 http://www.gogoansestao.eus/?page_id=420 (Fecha de consulta: 28/4/2015) 

http://www.gogoansestao.eus/?page_id=420
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El 11 de junio a las 6 horas y 30 minutos, el Warrior salía de Bilbao con dirección 

a San Juan de Luz, con 300 pasajeros a bordo, de los cuales 160 eran niños. 

 Estos niños provenían del Sanatorio Marino de Gorliz, este hospital ubicado junto 

a la playa fue fundado el 29 de junio de 1919 por los doctores Areilza y Larrinaga para el 

tratamiento de la patología tuberculosa infantil29. La expedición del Warrior la había 

organizado el departamento de Sanidad con su consejero Alfredo Espinosa Orive y su 

secretario Emilio Ubierna a la cabeza (Sebastián L., 2007, 227). Dicha evacuación llevada 

a cabo en dos fases, supuso la evacuación completa del hospital tanto a nivel humano 

como material.    

 En la primera fase, viajaron un total de 139 niños, 82 de ellos en camillas. Los 

niños fueron acompañados por dos médicos, los Doctores Goiri e Yrezabal, siete 

hermanas y catorce sirvientas30. En la misma expedición embarcó el consejero de Sanidad 

Alfredo Espinosa, posteriormente fusilado por los fascistas. La expedición se anunció 

días antes, por medio del diario EUZKADI entre otros medios “Probablemente, con 

probabilidades casi seguras, los niños escrofulosos del Sanatorio de Gorliz serán 

trasladados a lugares adecuados del Estado francés. El viaje lo realizarán según noticias 

en el Goizeko Izarra” (Villanueva A., 1991, 151).Tras difíciles trámites para ubicar a los 

niños en Francia, finalmente se acordó trasladarlos al balneario de Saint-Christau31 en el 

valle de Aspe a 150 kilómetros de Baiona. 

El primer viaje se realizó sin novedades y el Warrior tras dejar en San Juan de Luz a la 

primera expedición de niños enfermos y refugiados vuelve a Bilbao, siendo visto el día 

12 de junio por el Almirante Cervera “al anochecer se vio al yate ingles Warrior que se 

dirigía a Bilbao con bandera de control” (Romaña J.R., 1985, 1385). 

 

29 http://www.gorliz.eu/es (Fecha de consulta: 28/4/2015) 

30 ARCHIVO DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA. Fondo de Beneficencia. Leg 1768 / EPX 2. 

Evacuación al extranjero de los niños del Sanatorio de Gorliz 

31 La finca consta de dos chalets, amplio parque y esta bañada por un rio (…) propio para que los niños 

enfermos obtengan la mejoría que la naturaleza les puede donar (…) A Saint Cristeaux se trasladará todo 

el personal médico, enfermeras y monjas que vienen atendiendo a los enfermos asimismo el material 

completo de cura existente en Gorliz. Diario Euzkadi (8-VI-1937) 

http://www.gorliz.eu/es
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44. Los niños del Sanatorio de Gorliz en la cubierta del Warrior antes de partir 

 El consejero Espinosa regresó a Bilbao para organizar la segunda expedición que 

se realizó entre el 14 y el 15 de junio y estuvo compuesta por 131 niños, de los cuales 71 

iban en camilla. A este grupo se le unió 23 menores que se encontraban ingresados en el 

cercano Sanatorio Marino de Plentzia, cercano al de Gorliz (Alonso J.J., 1998, 120). Se 

trasladan del Sanatorio todas aquellas pertenencias que eran transportables, quedando, no 

obstante, bastante material entre camas, mesillas, instalaciones quirúrgicas o de 

laboratorio. Tampoco se traslada el material de rayos ultravioleta. Así mismo, 

permanecen en Gorliz sesenta y tres sirvientes que no se marchan con los niños.   

 El mismo día que los niños eran embarcados en el Warrior, el 14 de junio de 1937, 

los fascistas entran a las dos de la tarde en Gorliz 32.  

El Warrior y los destructores Ciscar y José Luis Díez abandonan los muelles de 

Santurtzi el día 15 de junio de madrugada, llevando a bordo además de a los niños del 

Sanatorio de Gorliz un buen número de desertores entre funcionarios y militares. Se olía 

la llegada de los fascistas a Bilbao. 

32 ARCHIVO DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA. Fondo de Beneficencia. Leg 1768 / EPX 2. 

Evacuación al extranjero de los niños del Sanatorio de Gorliz 



El yate Goizeko Izarra y su participación en la evacuación de los Niños de la Guerra en Bilbao 

68 
 

 Una vez los miembros de ambas expediciones llegan a Francia, el grupo de Saint-

Christau se dividió en dos. El primero de estos grupos, compuesto por 165 niños, se 

encaminó a Berck-Plage (Calais) donde permanecieron hasta agosto de 1939. El otro 

grupo de 109 niños fue repatriado a mediados de agosto de 1937, suponiendo la primera 

expedición de repatriación de niños vascos. 

 

45. El Goizeko Izarra atracado en su último viaje 

 Este fue el último viaje del Warrior-Goizeko Izarra trasladando refugiados. Al 

concluir este viaje, el yate pasa de forma definitiva  a su nuevo dueño británico. Tras la 

tensa paz europea, el Warrior es destinado a cumplir diferentes destinos como buque de 

guerra bajo las órdenes del Almirantazgo británico durante la Segunda Guerra Mundial, 

tal y como veremos en el siguiente punto.  

 La evacuación del Sanatorio de Gorliz, así como la ubicación de los niños y su 

posterior repatriación fueron objeto de propaganda e informaciones falsas por parte de 

ambos bandos (Sebastián L., 2007, 227). 

 El día 12 de junio, Radio Emisora Bilbao da la noticia de que “Gorliz ha sido 

bombardeado por los facciosos”, mientras que el diario vespertino La Tarde, de carácter 



Aitor Víctor Arrate Irureta 

69 
 

local pero comprometido con la causa vasca, asegura que las bombas habían alcanzado al 

Sanatorio, “Uno de los pueblos atacado hoy con mayor furia ha sido Gorliz, que ha visto 

destruido numerosos edificios, pero eso no ha bastado para satisfacer la barbarie del 

inculto fascismo (…) arrojaron varias bombas sobre el Sanatorio Marítimo, cobijo y 

amparo de multitud de infelices criaturas”33.  

 El día 13 de junio, el matutino Euzkadi, da por buena la versión del día anterior y 

recomienda que “el Gobierno de Euskadi hará bien activando las expediciones de los 

enfermos de Gorliz a Saint-Christau”, ese mismo día La Tarde, desmiente la información 

(Villanueva, 1991, 151). Hay que recordar que la primera expedición ya había partido en 

el Goizeko Izarra.  

 Por otra parte, una publicación editada a fines de 1937 por la Diputación de 

Bizkaia, en ese momento ya en manos fascistas, ponía en duda las condiciones sanitarias 

del balneario de Saint-Christeau y denunciaba la dureza del viaje  hasta Berck-Plage 

(Arríen, 1988, 27). En dicha publicación, se acusaba al Gobierno Vasco de idear la 

evacuación del Sanatorio sobre una base falsa, la de la noticia anteriormente mencionada 

del diario La Tarde y su posterior confirmación por Euzkadi al día siguiente.  “Al día 

siguiente, los fotógrafos van a recoger en sus objetivos las ruinas del Sanatorio. Piensan 

en las primicias de una información gráfica espeluznante. Las madres de los niños 

enfermos, corren a Gorliz desoladas. Allí está el Sanatorio en pie, intacto, con todos sus 

niños” (Diputación Provincial de Vizcaya, 1937,15).   

 Con respecto a las evacuaciones, esta publicación las describe como muy tristes, 

con los niños negándose a partir y algunos arrancados del Sanatorio por la fuerza. Según 

esta publicación de la Diputación fascista, el transporte al muelle se realizó en pésimas 

condiciones y ya en el Goizeko Izarra “los responsables de la fuga ocupaban los 

camarotes mejor situados, los más confortables. Para los niños, aquel paternal Gobierno, 

disponía de las colchonetas” (Diputación Provincial de Vizcaya, 1937,19). El balneario 

de Saint-Christau también fue pasto de las críticas de esta publicación argumentando que 

se encontraba ubicado en un lugar sombrío y húmedo falto de condiciones higiénicas, 

falto de material como camas y carente de lavaderos y agua indispensable.  

      

33 Diario La Tarde (12-06-1937) 
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Otro de los capítulos que los fascistas quisieron aprovechar para hacer propaganda 

de su régimen fue el de las repatriaciones de los niños. Una vez entradas las tropas 

fascistas en Bilbao y constituida la nueva Diputación, esta institución trató de recuperar 

a los niños evacuados para lo cual inició las gestiones oportunas de su recuperación. El 7 

de agosto de 1937 llegaron a Saint-Christau varios miembros de la administración fascista 

con el fin de hacerse cargo de los niños y organizar su vuelta a casa. La primera 

expedición de repatriación contó con un número de 109 niños, los cuales llegaron a casa 

el día 9 de agosto. Los niños fueron re-hospitalizados inmediatamente. Junto a esta 

expedición volvió parte del material hospitalario. 

 De los 165 que quedaron en Francia se dio de alta a 32, los cuales se trasladaron 

a la colonia infantil que tenía el Gobierno Vasco en Saint-Jean de Pied-de Port (Donibane 

Garazi). Una vez terminada la Guerra Civil volvieron 76 niños que también fueron 

reingresados en Gorliz. Con esta expedición quedó cerrado el capítulo de las 

repatriaciones de los niños de Gorliz, ya que lo niños que quedaron en Francia fueron 

hospitalizados en el Hospital Vasco de La Roseraie, en Bidart en el País Vasco francés. 

Estos niños no volvieron a Gorliz porque tenían a sus padres refugiados en diversos 

puntos de Francia (Vilanueva A., 1991, 162).  

 Entre los niños que permanecieron en Berck-Plage se produjeron diez 

defunciones. De los repatriados en agosto, murió uno en Gorliz y de los que volvieron de 

Saint-Christau hubo que lamentar otra muerte.    

Como ya he señalado, la propaganda fascista quiso aprovechar las repatriaciones 

para atribuirse el mérito de la vuelta a casa de los niños y responsabilizar al Gobierno 

Vasco de la separación de los niños de sus respectivas familias.  

 Un ejemplo lo encontramos en la publicación Fotos, Semanario Grafico de 

Reportajes34, creada en febrero de 1937 con el objetivo de divulgar la propaganda de la 

Falange Española y de las JONS. Esta publicación duró veintiséis años hasta su 

desaparición en 1963. En su número 25 editado el 14 de agosto de 1937, podemos 

encontrar un reportaje sobre la repatriación de los niños de Gorliz.  

 

34 http://www.ull.es/publicaciones/latina/a1999gjn/85cal.htm (Fecha de consulta: 29/4/2015) 

http://www.ull.es/publicaciones/latina/a1999gjn/85cal.htm
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46. Portada de Fotos, numero 25. 14 agosto 193735 

 Según esta publicación los niños fueron sacados del sanatorio contra su voluntad 

por los rojos-separatistas con amenazas como que si se quedan “vendrán los requetés que 

matan a los niños”. El propósito propagandístico es claro y los fascistas intentaron 

aprovecharse del capítulo de las evacuaciones de Gorliz con tal fin. 

 El General Mola lo advirtió, “Si la rendición no es inmediata, arrasaré Vizcaya 

(…) dispongo de medios para ello” (Steer, G., L., 2002, 196). La advertencia se cumplió 

en Otxandio, Durango o Gernika. Los que bajo amenaza y hechos consumados 

provocaron el terror y la evacuación de miles de seres humanos, en estos momentos 

ponían su maquinaria de propaganda en marcha para intentar cambiar el relato de la 

Historia. “La España roja y rota te arrebató ese hijo. La España de Franco te lo devuelve. 

Ellos y nosotros cumplimos nuestros designios diversos. Ellos destruyen la familia. 

Nosotros edificamos una sociedad sobre ella” (Diputación Provincial de Vizcaya, 

1937,21). Una vez más la Historia la escriben los vencedores. 

35 ARCHIVO DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA. Fondo de Beneficencia. Leg 1768 / EPX 2. 

Evacuación al extranjero de los niños del Sanatorio de Gorliz 
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No quisiera terminar este capítulo sobre la importancia del Goizeko Izarra en las 

evacuaciones de los Niños de la Guerra en Bilbao sin hacer una breve mención al personal 

de todo tipo que también fue evacuado en el yate de Ramón de la Sota. 

Algunos fueron humildes refugiados, mujeres y personas mayores que buscaban 

una salida a la situación de guerra en Francia. Otros fueron los catalogados como 

pudientes, personas con posibilidades de pagarse el pasaje a un destino seguro. Estas 

personas no tenían derecho a acogerse a las ayudas provenientes de las diferentes 

asociaciones relacionadas con el Gobierno Vasco. También usaron el Goizeko Izarra 

como modo de escapatoria la propia familia Sota, con la mujer de Ramón Sota Llano, 

Catalina Aburto a la cabeza. También embarcaron en el Goizeko, políticos y funcionarios 

relacionados con el Gobierno Vasco, algún militar, miembros de la Ertzaintza (policía 

vasca) y algún que otro desertor.  

 Los siguientes son algunos ejemplos de personas que por uno u otro motivo 

viajaron en el Goizeko Izarra. 

  El comandante del ejército vasco Pablo Beldarrain Olalde, combatió en diferentes 

frentes de la guerra como los de Intxorta, Bizkargi o monte Oiz hasta que en julio de 1937 

el Gobierno Vasco le ordena marchar a Francia. Una vez en el exilio se enrola en el 

Goizeko Izarra como engrasador, ya que el nuevo armador británico del yate, mantuvo la 

marinería vasca, a pesar de cambiar la oficialidad por británicos.  

Tras varios viajes en le Goizeko Izarra marcha como voluntario para luchar en el 

ejército francés contra  el Tercer Reich36.  

 El conocido político y militante vasco Iulen Madariaga Agirre, embarca con su 

familia rumbo al exilio en el Goizeko Izarra. Julen Madariaga fue uno de los fundadores 

de E.T.A (Euskadi eta Askatasuna, Euskadi y Libertad), dirigente de Herri Batasuna y 

posteriormente de Aralar. Su padre era un militante con responsabilidades en el P.N.V. 

Iulen cuenta como en el mismo viaje que realizó en el Goizeko Izarra también viajaba 

Julen Guimón, quien posteriormente sería  impulsor y dirigente de Alianza Popular del 

País Vasco. 

 

 
36 http://www.euskomedia.org/aunamendi/12655 (Fecha de consulta: 29/4/2015) 

http://www.euskomedia.org/aunamendi/12655
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“Estando varios niños en el puente jugando, alguien gritó mi nombre, Iulen! (…) era Julen 

Guimón. Años después en la dirección de Alianza Popular, crearía el embrión del P.P. 

Yo en cambio, con otros, crearía E.T.A. ¡Cosas de la vida!”(Madariaga, I., 2014, 29)37.   

José María Garate Azkarraga fue una personalidad política nacionalista, persona 

cercana al lehendakari Aguirre. Entre sus cargos figuraban el de secretario de juventud 

Vasca en 1930 y presidente del Euskadi Buru Batzar, órgano ejecutivo del P.N.V., en 

1935. Se exilia en 1937. Su familia viajó al exilio en el Goizeko Izarra en junio de 1937, 

en uno de los viajes en los que el yate transportaba a los niños del Sanatorio de Gorliz. 

José María Garate también fue conocido por ser el autor de la letra de la canción Eusko 

Gudariak (Soldados Vascos), considerado como un auténtico himno para el nacionalismo 

independentista vasco38.       

 Falleció en su Algorta natal en 1988 a los 86 años de edad tras un largo exilio en 

el País Vasco francés y en Venezuela. 

 

47. José María Garate a la izquierda del Lehendakari Agirre en Gernika 

 

37 En euskara en el original. Traducido por el autor. Zubi gainean olgetan ari ginela haurrok, norbaitek 

ene izena, “Iulen!”, oihukatu zuen (…) Nor eta: Julen Guimón. Urte batzuen buruan Alianza Popular, 

PPko enbrioia sortuko zuen. Nik, berriz, bertze batzuekin ETA. Bizia nolakoa den! 

38 http://getxosarri.blogspot.com.es/search?q=goizeko+izarra (Fecha de consulta: 29/4/2015) 

http://getxosarri.blogspot.com.es/search?q=goizeko+izarra
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 Alfredo Espinosa Orive, el médico de los pobres, era el consejero de Sanidad del 

Gobierno Vasco por Unión Republicana. Detenido el 21 de junio de 1937 cuando 

regresaba a Santander desde Toulouse,  fue condenado a muerte y fusilado. Como ya he 

señalado anteriormente, Espinosa fue el diseñador e impulsor de los dos viajes realizados 

con los niños del Sanatorio  de Gorliz a bordo del Warrior. El propio Espinosa viaja en 

el yate junto a los niños el día 11 de julio de 1937, el primero de los viajes de los niños 

de Gorliz (Sebastián, L., 2007, 227). 

 Alfredo Espinosa fue el único miembro del Gobierno Vasco que fusilaron. Por tal 

motivo, en 2012 el Gobierno Vasco acordó reivindicar su nombre, recuperar su memoria 

y reconocer su trayectoria, así como impulsar la exposición itinerante titulada Alfredo 

Espinosa Orive (1903-1937). Un republicano al servicio de Euskadi39. Dicha exposición 

de carácter itinerante, recorrió diferentes pueblos de Euskadi. 

 

48. Panel de la exposición en memoria de Alfredo Espinosa Oribe en la Alhóndiga de Bilbao en 2012, donde se observa el 

embarque de los niños de Gorliz en el Warrior40 
 

 

Sorne Unzueta era escritora, poeta, articulista, pintora, profesora y militante del 

euskera. Era también miembro del Emakume Abertzale Batza (Comisión de Mujeres 

Patrióticas), próxima al P.N.V. Partió al exilio francés a bordo del Goizeko Izarra con 

sus  hijos y su hermana. En París colaboró junto a su marido con la resistencia contra el 

 

39 http://barakaldodigital.blogspot.com.es/2012/10/una-exposicion-recuerda-al-primer.html  

(Fecha de consulta: 30/4/2015) 

 

40 http://www.mundofoto.org/smf/index.php?topic=4836.0  (Fecha de consulta: 30/4/2015) 

http://barakaldodigital.blogspot.com.es/2012/10/una-exposicion-recuerda-al-primer.html
http://www.mundofoto.org/smf/index.php?topic=4836.0
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ejército de ocupación nazi. Tras dieciséis años de exilio volvió a Euskadi41. 

 En el Goizeko Izarra también se produjeron casos de huida de desertores del 

ejército vasco. Sobre todo en el último viaje, el realizado ya con el nombre de Warrior el 

15 de junio de 1937, el segundo viaje con los niños del Sanatorio de Gorliz. Ante el avance 

de las tropas fascistas el pánico se iba apoderando de muchos hombres que antes habían 

permanecido firmes en sus puestos. Los fascistas estaba demasiado cerca, la caída de 

Bilbao se produciría cuatro días más tarde y para muchos, la guerra se daba por perdida 

en el frente vasco. Una de las mayores vías de escape aquellos días fue el Abra de Bilbao 

escenario de lo que se convirtió en un auténtico éxodo. 

Uno de estos ejemplos fue el enfrentamiento que tuvieron Telesforo Monzón a la 

sazón consejero de Gobernación del Gobierno Vasco y el comandante Pikaza de la 

Ertzaintza (Policía Vasca) en el mismo muelle ante la intención del segundo de ellos de 

embarcar en el Warrior con el fin de marchar a Francia. “Allá tú con tu conciencia” le 

espetó el carismático consejero antes de zarpar el barco (Romaña J.M., 1985, 1409). 

Finalmente Pikaza embarcó en el Warrior.    

 El 19 de junio las tropas fascistas entraron en Bilbao. En la ría encontraron 

diferentes barcos: el Iruña, el Anzora, el Ciaño, el Araba, el Tiburón, cuatro viejos 

mercantes de Sota y Aznar, dragas, remolcadores y gabarras (Romaña J.M., 1985, 1467). 

El Warrior para entonces se encontraba a salvo en Francia. No volvería nunca más a 

Bilbao.  

Poco duraría la tranquilidad para el Warrior. En septiembre de 1939, Hitler invade 

Polonia produciendo la inmediata declaración de guerra por parte de Francia y los países 

del imperio británico. El Warrior se vería tristemente implicado en dicho conflicto como 

veremos en el siguiente punto.   

 

 

 

 

 

41 http://www.hamaikabide.eus/biografias/name/sorne-unzueta/ (Fecha de consulta: 30/4/2015) 

http://www.hamaikabide.eus/biografias/name/sorne-unzueta/
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4. El Goizeko Izarra después de la Guerra Civil, su 

participación en la 2ª Guerra Mundial.  Su hundimiento 

 Tal y como hemos visto en el apartado anterior, el último viaje del Warrior con 

refugiados hacia Francia salió de Bilbao el 15 de junio de 1937. Para entonces, el yate ya 

era a todos los efectos una embarcación británica, arbolando la Unión Jack en su popa. 

La tripulación, sin embargo, todavía era mixta. Se supone que los mandos ya eran de 

nacionalidad británica y así en un telegrama fechado el 29 de mayo de 1937, el consejero 

de hacienda del Gobierno Vasco, Heliodoro de la Torre, apodado Urtantea, ordena la 

entrega de 11.000 francos al Capitán Holman del vapor Goizeko Izarra42. Por lo tanto 

según este documento, el Goizeko Izarra, ahora Warrior tenía ya Capitán británico.   

 

 

49. Telegrama del Consejero de Hacienda Heliodoro de la Torre ordenado un pago al Capitán Holman, nuevo Capitán del Warrior 

  

 

 

42 ARCHIVO HISTORICO DEL GOBIERNO VASCO. Fondo Especial Beyris. Legajo 301, Doc. 140.  

1937-05-29. Telegrama de Urtantea a Euzkadi Bayona, ordenando entregar 11.000 francos al Capitán 

Holman del vapor Goizeko Izarra para adquisición de aceite, gastos tripulación... 
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Sin embargo, también existen facturas emitidas en Burdeos con fecha del 2 de 

junio donde aparece el nombre de Pedro Goirigolzarri como capitán del yate, el cual 

mantiene todavía su nombre euskerico43. Por lo tanto, se puede deducir que es entre 

estos últimos días de mayo y los primeros de junio cuando se produce el relevo de 

mandos en el yate.  

 Por otra parte, se constata que hubo un periodo de tiempo, quizás hasta la entrada 

de Gran Bretaña en la Segunda Guerra Mundial, en el que la tripulación del Warrior fue 

mixta, en el que probablemente los mandos fueran británicos, obligados por la bandera 

que enarbolaba la embarcación y el resto de la tripulación, vascos en gran número. Así lo 

confirma, como lo hemos visto anteriormente, Pablo de Beldarrain Olalde, quien después 

de ejercer de comandante del Ejército Vasco en la Guerra Civil acaba enrolándose como 

engrasador en el Warrior, incluso una vez vendido a su nuevo armador británico44.  

 

50. El Comandante del Ejército Vasco y engrasador del Warrior, Pablo Beldarrain Olalde 

43 ARCHIVO HISTORICO DEL GOBIERNO VASCO. Fondo del Departamento de Hacienda. 

Liquidaciones de los gastos tenidos por el Gobierno de Euzkadi en la evacuación de refugiados desde 

Euskadi, Santander y Asturias a Francia, entre los meses de mayo y octubre de 1937 y del sostenimiento 

de los mismos en colonias. Incluye: Recibos de gastos tenidos en los puertos franceses de arribada por los 

vapores que participaron en la evacuación, "Marvia", "Mydol", "Molton", "Nailsea Vale", "Pilton", 

"Sarastone", "Seven Seas Spray", "Stangrove", "Thorpebay", "Mac Gregor", "Kenfig Pool", "Kelvin", 

"Jacobus", "Habana", "Goizeko Izarra", "El Caudal", "Galea", "El Cano", "Candleston Castle", "Cabo 

Corona", "Bramhill", "Bramden", "Alice Marie", "Aya Mendi", "Thorpehall", "Thurston", "Zurriola" y " 

Marion Moller". Documento 657 

44 http://www.euskomedia.org/aunamendi/12655 (Fecha de consulta: 4/5/2015) 

http://www.euskomedia.org/aunamendi/12655
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 No se conoce mucho de los destinos del Warrior una vez finaliza su aportación al 

Gobierno Vasco en las evacuaciones de civiles. El 19 de junio de 1937, los fascistas entran 

en Bilbao y el Warrior ya no vuelve a la costa vasca. En los años siguientes se sabe que 

realizó diferentes viajes por Gran Bretaña e incluso alguna incursión en el Mediterráneo 

y el Mar Negro. El propio Pablo Beldarrain estuvo presente en un viaje que el yate realizó 

desde Southampton con escalas en Gibraltar, Mónaco, Pireo, Estambul y Constanza.  

 Existe un documento gráfico, un viejo video a color datado en los años treinta 

donde podemos ver a Hugo Cunliffe-Owen, el nuevo armador, junto con otras personas 

en actitud relajada en la cubierta del yate. Es posible que este video se haya filmado en el 

viaje que anteriormente he comentado, ya que en alguna de sus escenas se puede ver al 

fondo un paisaje que bien podría ser típicamente mediterráneo. Si el nuevo armador está 

presente en el yate, se trataría del periodo entre la Guerra Civil y la Segunda Guerra 

Mundial, antes de ser requisado por el Almirantazgo Británico. 

 

 

51. Captura de pantalla donde se observa un fotograma del video grabado al Warrior45 

 

45 https://peggybawn.wordpress.com/2013/03/10/the-weekend-watson-warrior/  

(Fecha de consulta: 5/5/2015) 

https://peggybawn.wordpress.com/2013/03/10/the-weekend-watson-warrior/
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 Por lo que se puede ver en este video, la vida a bordo del Warrior transcurría 

plácidamente, algo propio de un buque de estas características. A pesar de ello, esta 

placidez se vería rota por el desencadenamiento de la mayor contienda bélica de la 

Historia, la Segunda Guerra Mundial. 

  El primero de septiembre de 1939 el ejército de la Alemania nazi, invadió Polonia 

y produjo la inmediata declaración de guerra de Francia y de la mayor parte de países de 

la Commonwealth, con Gran Bretaña a la cabeza. Además de  su ejército regular, Gran 

Bretaña procedió a llamar a filas a miles de reservistas y procedió a la requisa de miles 

de embarcaciones civiles para usarlas con fines bélicos. Pesqueros, yates, mercantes o 

embarcaciones de pasaje fueron requisados y armados y asignados como buques patrulla, 

escoltas etc. 

  El Warrior no fue una excepción. El Almirantazgo lo requisó, lo despojó de su 

lujoso equipamiento y lo armó. Fueron requisados todos los yates de más de mil toneladas 

de porte. Al haber otra embarcación de recreo con el mismo nombre, lo renombró con el 

nombre de H.M. patrol yacht  Warrior II y se le destina como escolta de submarinos en 

el Canal de la Mancha, en concreto entre los puertos de Portsmouth y Portland y entre 

puertos escoceses a bases navales del sur de Gran Bretaña (Romaña, J.M., 1985, 1409).   

 Un ejemplo es el viaje que hizo el Warrior II escoltando al submarino HMS 

Tribune desde Portsmouth hacia Portland el 12 de noviembre de  1939. Fue un viaje que 

duró unas horas. Llegaron a destino sin incidencias46. El HMS Tribune era un submarino 

británico de clase T que participó en la Segunda Guerra Mundial en varias operaciones 

en el Mar del Norte en la costa escandinava. Posteriormente fue trasladado al 

Mediterráneo donde participó en varios ataques a mercantes y petroleros alemanes e 

italianos. Sobrevivió a la Guerra para ser vendido como chatarra en 194747. 

 

 

46 http://uboat.net/allies/warships/ship/3486.html (Fecha de consulta: 5/5/2015) 

 

47 http://en.wikipedia.org/wiki/HMS_Tribune_(N76) (Fecha de consulta: 5/5/2015) 

http://uboat.net/allies/warships/ship/3486.html
http://en.wikipedia.org/wiki/HMS_Tribune_(N76)
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52. El HMS Tribune, submarino que fue escoltado por el Warrior II 

  

 Según testimonio de Ramón de la Sota Aburto, el  Warrior II participó en la 

denominada operación Dynamo, el famoso reembarque de las tropas británicas en 

Dunkerque (Romaña, J.M., 1985, 1409).  

 Este fue uno de los episodios más dramáticos de la Segunda Guerra Mundial para 

el ejército británico.  También conocido como el milagro de Dunkerque, las tropas aliadas 

se vieron sorprendidas en esta población de la costa francesa después de ser vencido en 

Francia el ejército galo.  Se calcula en unos 200.000 soldados británicos y otros 100.000 

franceses y belgas los evacuados de Dunkerque bajo un intenso fuego de artillería y 

bombardeos de la Luftwaffe. La Royal Navy utilizó para esta operación un total de 

cuarenta destructores y un sinfín de mercantes y pequeñas embarcaciones como yates o 

pesqueros llegados desde la costa sudeste de Inglaterra48.     

 En la evacuación de Dunkerque, se usaron un total de veintiséis embarcaciones de 

recreo. Las marismas de Dunkerque requerían embarcaciones de poco caldo y la atención 

se dirigió a los cientos de embarcaciones de placer y privadas que estaban amarradas a  

ambas márgenes del Támesis. Algunas de estas embarcaciones fueron obtenidas con el  

 

48 http://en.m.wikipedia.org/wiki/Dunkirk_evacuation (Fecha de consulta: 5/5/2015) 

http://en.m.wikipedia.org/wiki/Dunkirk_evacuation
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permiso de sus dueños, incluso presentándose estos como voluntarios para participar en 

la operación, otras embarcaciones fueron requisadas49. 

 Evidentemente, las condiciones de la evacuación en este tipo de embarcaciones 

no fueron las más deseadas, pero el puerto de Dunkerque estaba saturado de soldados 

angustiados y desesperados por salir de aquella auténtica ratonera y cualquier 

embarcación era adecuada para la evacuación. Muchas de estas embarcaciones actuaron 

como lanzaderas entre la costa francesa y los destructores, que por culpa de su excesivo 

calado no podían acercarse lo suficientemente a la costa francesa. En este contexto, las 

pequeñas embarcaciones como el Warrior II de escasos dos metros de calado tuvieron su 

valor.  

 Sin embargo, no he podido contrastar las declaraciones de Ramón de la Sota 

Aburto sobre la participación del Warrior II en la evacuación de Dunkerque. Sí que es 

verdad que un yate denominado Warrior participó realizando varios viajes. Como ya he 

señalado anteriormente, el Warrior, antiguo yate de Ramón de la Sota fue rebautizado 

como Warrior II, al ser requisado por el Almirantazgo cuando estalló la Segunda Guerra 

Mundial, debido a la existencia de otro Warrior. Pues bien, ese Warrior es el que participó 

en Dunkerque, o por lo menos es el único en el que pude documentar que lo hizo. 

 Se trata de un yate construido en 1912, de mucho menos porte que el Warrior II, 

en concreto sólo desplaza 40,39 toneladas. Es un yate que también tiene su historia pues 

también participó en la 1ª Guerra Mundial como escolta y guardacostas. Posteriormente, 

como ya he señalado, realizó varios viajes bajo el fuego de Dunkerque e incluso sufrió 

una embarrancada en este episodio de la Gran Guerra. Lo más sorprendente es que a día 

de hoy sigue navegando con cien años sobre su vieja quilla, realizando viajes de placer 

privados 50.  

 

49 http://en.m.wikipedia.org/wiki/Little_ships_of_Dunkirk (Fecha de consulta: 5/5/2015) 

 

50 http://dharriso1.wix.com/warrior1912#!our_property/c1a4e (Fecha de consulta: 5/5/2015) 

http://en.m.wikipedia.org/wiki/Little_ships_of_Dunkirk
http://dharriso1.wix.com/warrior1912#!our_property/c1a4e
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53. Preciosa estampa del Warrior que participó en Dunkerque 

 La asociación de pequeñas embarcaciones de Dunkerque (The Association of 

Dunkirk Little Ships51) se fundó en 1965, en el marco del veinticinco aniversario de la 

evacuación de Dunkerque con el objeto de conmemorar aquel épico capítulo de la 

Segunda Guerra Mundial.  Dicha asociación tiene como objetivo el mantener vivo el 

espíritu de Dunkerque perpetuando la identidad de aquellas pequeñas embarcaciones que 

ayudaron a las fuerzas expedicionarias británicas durante la Operación Dynamo. Esta 

asociación cuenta con una base de datos de unas cien pequeñas embarcaciones que 

estuvieron involucradas en dicha operación. Entre ellas no se encuentra el Warrior II.  

 Por lo tanto, las declaraciones de Ramón de la Sota Aburto sobre su participación 

en Dunkerque hay que tomarlas con cautela. 

 Por el contrario, sí está contrastada la información sobre el hundimiento del 

Warrior II el día 11 de julio de 1940. En este caso también nos informa sobre el caso 

Ramón de la Sota Aburto. Según el antiguo armador del Warrior II, este regresaba a 

Portsmouth después de haber escoltado a dos submarinos  a Rothesay, en la costa oeste 

escocesa, cuando fue atacado por una potente formación de Heinkel-111 de la Luftwaffe 

a unas diez millas de la costa de Portland, en concreto a diez millas al sureste de Grove 

Point (Romaña, J.M., 1985, 1409).  

51 http://www.adls.org.uk/t1/ (Fecha de consulta: 5/5/2015) 

http://www.adls.org.uk/t1/
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 Según el testimonio de Ramón de la Sota Aburto, el yate fue bombardeado durante 

35 minutos y aunque no recibió ningún impacto directo, la metralla de las explosiones 

próximas produjo daños que provocaron el hundimiento. Merece la pena destacar que, 

según este testimonio, el yate contestó al ataque y derribó dos unidades de los atacantes. 

 Otro testimonio, el proveniente de la página de la asociación de buceo británica 

South West Mafia52 señala que fueron un total de cincuenta aviones los que atacaron al 

Warrior II en dos tandas. No coincide el testimonio de esta asociación con el relato de De 

la Sota al señalar que las bombas  no impactaron directamente en la embarcación. Según 

este último testimonio, una bomba impactó directamente en una de las cubiertas causando 

la muerte del mayordomo de la embarcación, John William Collins que se encontraba en 

la cámara del yate. Resultaron heridos otros dos tripulantes, según datos del propio 

gobierno britanico53.  

 La prensa de la época también lo refleja en sus páginas. Un ejemplo es la noticia 

aparecida en The Times el 13 de julio de 1940. El diario británico informa que el yate 

patrullero fue atacado en el Canal de la Mancha según un comunicado del Almirantazgo. 

A parte de un muerto, The Times señala que el resto de la tripulación desembarcó a salvo. 

The Times nombra al Capitán A.E. Johnston, R.N. 

 

 

54. The Times anuncia el hundimiento del Warrior 

 

 

52 http://www.southwestmafia.com/forumswm/archive/index.php?t-3156.html  

(Fecha de consulta: 5/5/2015) 

 

53 http://filestore.nationalarchives.gov.uk/pdfs/small/cab-66-9-wp-40-269-49.pdf 

(Fecha de consulta: 5/5/2015) 

http://www.southwestmafia.com/forumswm/archive/index.php?t-3156.html
http://filestore.nationalarchives.gov.uk/pdfs/small/cab-66-9-wp-40-269-49.pdf
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 No solo la prensa local da cuenta del hundimiento del Warrior II. El periódico 

australiano The Albany Advertiser publicada el 15 de julio de 1940 la misma noticia, 

“Patrullero hundido por bombarderos en el Canal de la Mancha. El H.M.Y. Warrior II 

de 350 toneladas (sic) fue hundido por los bombarderos enemigos en jueves”54. 

 Pero, ¿dónde se encuentran los restos de nuestro protagonista?, ¿están 

localizados? Los restos no solo están localizados, sino que se han convertido en un 

visitado spot para aficionados al submarinismo.  

 Según el relato de Ramón de la Sota Aburto, los restos del Warrior II fueron 

encontrados una vez finalizada la Segunda Guerra Mundial, cuando un submarino 

británico de nueva construcción se hundió mientras realizaba las pruebas de entrega en el 

Canal de la Mancha. El Almirantazgo, poniendo en valor la unidad que acababa de perder, 

organizó un riguroso dragado de la zona con el objeto de buscar el reciente submarino 

perdido. Como era de prever, encontraron numerosos pecios en la zona, entre otros el del 

Warrior II.  Alguien con contactos con las autoridades navales británicas tuvo el detalle 

de avisar a Ramón de la Sota Aburto, sabiendo el valor sentimental que tenía el yate para 

el hijo del industrial vizcaíno. Según este testimonio el yate estaría hundido a 25 millas 

de Portland (Romaña, J.M., 1985, 1409).  

 

 55. Situación del pecio del Warrior II 

  

  

 54 http://trove.nla.gov.au/ndp/del/articñe/70419859 (Fecha de consulta: 6/5/2015) 

http://trove.nla.gov.au/ndp/del/articñe/70419859
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 Wreck Site55 es la mayor base de datos on line de naufragios de todo el mundo. 

Cuenta con un total de 163.400 naufragios registrados, y además permite el acceso a 

numerosas cartas náuticas, historia de los naufragios localizados, quienes fueron sus 

armadores, constructores etc. Es una herramienta interesante para buceadores interesados 

en buscar naufragios por donde bucear o para historiadores buscando datos de viejas 

embarcaciones perdidas, como es nuestro caso. 

 Por supuesto que en esta bases de datos se encuentra el Warrior II. Su ubicación 

coincide con la señalada por Ramón de la Sota Aburto, a unas 25 millas al sudeste de 

Portland, en el Canal de La Mancha. Esta ubicación también coincide con el relato del 

hundimiento de las diferentes fuentes. En concreto se sitúa en las siguientes coordenadas; 

Latitud 50º-21, 9´ Norte y Longitud 002º 12,4´Oeste. El Warrior II yace a 54 metros de 

profundidad sobre una cama de grava y piedras. 

 

 

56. Croquis del pecio del Warrior II 

55 http://www.wrecksite.eu (Fecha de consulta: 6/5/2015) 

http://www.wrecksite.eu/
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Según la descripción del pecio de esta asociación, los restos del Warrior II no 

están en muy buenas condiciones. Chipchase Nick, buceador de la asociación56, afirma 

que los restos del Warrior II tienen la parte de la proa en bastante buen estado yaciendo 

sobre su amura de babor. Se mantiene una de sus anclas y el cañón, ambos también en el 

costado de babor. Las dos calderas y los dos motores se mantienen a ambos lados sobre 

una cama de escombros entre ellos. No están las cajas de aceite ni la mayoría de los 

portillos que al ser de bronce son objeto de deseo de muchos de los buceadores que visitan 

el pecio. 

 La campana de fondeo tampoco se encuentra en el lugar del naufragio. Según la 

revista X-Ray Mag International Dive Magazine57, una de las primeras revistas de buceo 

a nivel mundial, el patrón de la asociación de buceo Weymouth Dive Charter Skin Deep 

Diving, Ian Taylor recuperó la campana permitiendo de esta manera la identificación del 

naufragio. Esta campana fue restaurada debido a que terminó parcialmente rota cuando 

sucedió el hundimiento. Todavía se puede ver grabado en ella el año de construcción y el 

nombre del Goizeko Izarra, según parece el armador del Warrior II mantuvo la campana 

del Goizeko, sin cambiarla por una con su nuevo nombre.   

 
 

 
57. La campana del Goizeko Izarra. Se puede apreciar el año de construcción y parte del nombre 

 

56 http://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?4678 (Fecha de consulta: 6/5/2015) 

 

57 http://www.xray-mag.com/  (Fecha de consulta: 6/5/2015) 

http://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?4678
http://www.xray-mag.com/
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 Esta versión no coincide con la facilitada por Ramón de la Sota Aburto quien, 

como hemos visto anteriormente, atribuye a la Royal Navy el descubrimiento del pecio 

del Warrior II, mientras procedían a dragar la zona en busca de un submarino. 

 El mismo Chipchase Nick, señala que a pesar de no ser un pecio peligroso de 

visitar, dos de los personajes más famosos del buceo británico han muerto visitando el 

Warrior II. El primero de ellos, Harry Railing murió en 1999 mientras ascendía a la 

superficie en un ascenso rápido e incontrolable. El segundo, Alan Dunster, también murió 

mientras visitaba el Warrior II después de haberlo hecho en numerosas ocasiones. 

  

 58. El buceador Alan Dunster, gran conocedor del pecio del Warrior II, murió en una de las visitas 

La revista X-Ray Mag International Dive Magazine58 en su número de enero de este 

año nos describe en un artículo una sesión de buceo por el Warrior II. Según el autor del 

artículo, Vic Verlinden, el entono del lecho del Warrior II es adecuado para la práctica 

del buceo, ya que debido a la naturaleza de su fondo de piedrillas y guijarros, no es 

propenso a levantar material que pueda dificultar la visibilidad, cuál sería el caso de un 

fondo de arena.  

Según este buceador, a 45 metros de visibilidad ya comenzaron a verse los restos del 

naufragio y una vez en él, la visibilidad era de 8 metros. Verlinden, tal y como nos habían 

descrito anteriormente desde la asociación Wreck Site, afirma que el ancla yace a proa  

58 http://www.xray-mag.com/pdfs/articles/WreckRap_HMSWarriorII_VicVerlinden_65_locked.pdf 

(Fecha de consulta: 6/5/2015) 

http://www.xray-mag.com/pdfs/articles/WreckRap_HMSWarriorII_VicVerlinden_65_locked.pdf
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cerca de una de las calderas. Pone hincapié en que alrededor de dichas calderas todavía 

se conservan diferentes tuberías de cobre, constatándose de nuevo el interés que tiene este 

material entre los buceadores. Siguiendo su visita recae la atención sobre un par de 

portillos, también de bronce de gran tamaño que sobresalen del fondo. Según el autor del 

artículo probablemente pertenecientes al salón o al comedor del yate. 

 

59. Fotografía de Vic Verlinder donde se aprecian dos portillos del Warrior II 

 La excursión continúa por lo que fue la piscina y más tarde por los restos del 

cabestrante de amarre y el mecanismo del motor. El artículo se completa con una breve 

historia del yate y varias fotografías. Existe la posibilidad de descargarlo en formato  

pdf. 

En el famoso sito web YouTube existe la posibilidad de visualizar una inmersión 

por el pecio del Warrior II. En dicho video se realiza un recorrido por las diferentes 

partes de los restos del yate acompañados de bancos de fanecas y ante la mirada 

desconfiada de algún congrio. 

Como se puede ver, a pesar de haber pasado tantos años, existe la posibilidad de 

visualizar fotografías o incluso videos de los restos del Warrior II, ya que el antiguo yate 

de Ramón de la Sota Llano está siendo visitado por decenas de personas cada año.  
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60. Fotograma de un video de una inmersión en el Warrior II. Se puede observar una de las uñas de un ancla59 

 El estudio de embarcaciones históricas hundidas está cada vez más extendido y 

según pasan los años, interesa a un mayor número de personas, bien sean particulares 

cuya curiosidad y afición a las actividades subacuáticas les lleva a realizar este tipo de 

inmersiones, o historiadores marítimos y navales dedicados a esta especialidad de la 

Historia. Sin embargo, tal y como hemos visto en el caso del Warrior II, el riesgo de 

expoliar el rico patrimonio subacuático existente es real si no se establecen unas políticas 

claras de protección de dicho patrimonio.  

 No olvidemos que este patrimonio subacuático y sobre todo tratándose de 

embarcaciones históricas como la que estamos tratando, es de todos. Como hemos visto, 

cualquiera con cierta experiencia en buceo puede presumir en el salón de su casa de un 

brillante ojo de buey de bronce o de una colección de monedas antiguas. 

 

Después de vivir una agitada vida en la cual conoció desde el más exquisito de los 

lujos hasta los horrores de las diferentes guerras o uno de los valores por excelencia de 

este planeta como es el de la solidaridad, el Warrior II, o si se prefiere el Goizeko Izarra, 

yace sobre su cama de guijarros marinos arrullado por las frías corrientes del Canal de la 

Mancha.  

59 https://www.youtube.com/watch?v=OsjWCoTfzNw  (Fecha de consulta: 6/5/2015) 

https://www.youtube.com/watch?v=OsjWCoTfzNw
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Conclusiones 

 A lo largo de este trabajo, hemos podido comprobar que el Goizeko Izarra fue 

testigo y actor de una época, la primera mitad del siglo XX, en la cual se sucedieron los 

avances, conflictos y cambios a una velocidad vertiginosa. Y nuestro protagonista estuvo 

allí, en una privilegiada pole position, de una manera silenciosa y con la discreción de la 

hormiga aportando su grano de arena a aquella época convulsa. 

 Opino que, sin lugar a dudas, cualquier amante de la Historia con mayúsculas 

estaría interesado en la crónica de la vida del yate de Ramón de la Sota Llano y demás 

armadores. Si nos paramos a pensar, ¿cuántos acontecimientos históricos, sociales y 

tecnológicos han transcurrido en el periodo de tiempo en el cual nuestro protagonista ha 

vivido? Entre el año de la construcción del Goizeko Izarra, 1904, y el año de su 

hundimiento, 1940, parece que alguien ha pisado el acelerador en el transcurrir de la 

Historia y los acontecimiento más sorprendentes han irrumpido uno tras otro. 

 Pocos protagonistas de la Historia reciente han experimentado tantas vivencias 

como el caso que nos ocupa. Por la cubierta del Goizeko Izarra han pasado  monarcas y 

los más pomposos millonarios, marineros asustados recién rescatados de un naufragio, 

enfermos víctimas de una de las mayores pandemias del siglo, milicianos republicanos, 

gudaris vascos, marinos británicos miembros de la Royal Navy y por supuesto, uno de 

los mayores protagonistas de este trabajo, los cientos de niños mareados y aterrados 

huyendo del horror de la guerra. 

 Pocos protagonistas de la Historia, o quizá ninguno, han tenido el triste privilegio, 

si podemos denominarlo así, de haber vivido las dos Grandes Guerras y la Guerra Civil 

española. El Goizeko Izarra se topó de bruces con estos tres terribles acontecimientos. En 

cada uno de ellos, respondió de manera diferente y en la Segunda Guerra Mundial, se 

encontró con el fin de sus días. 

 Pocas embarcaciones nacidas con el fin de proporcionar placer y ocio a sus 

tripulantes acabaron realizando tareas tan diferentes como pueden ser las de guardacostas 

o buques escolta en época de guerra o ser participe en una de los mayores evacuaciones 

de población civil de la Historia.  
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 El Goizeko Izarra ha sido testigo por lo tanto, de los mayores placeres que nos 

pueda dar la vida, pero también de las mayores amarguras y de la más desgarradora de 

las tragedias. 

 En su relativamente corta vida, el Goizeko Izarra navegó por casi todo el  

Atlántico y sus mares adyacentes. Lo cruzó en diferentes ocasiones; recaló en las islas 

Bermudas; patrulló por el Caribe y la peligrosa costa del Este de Norteamérica, realizó 

incursiones en el Mediterráneo y por supuesto, conoció el Cantábrico de Este a Oeste. 

Como se sabe, acabó sus días en el Mar del Norte. 

 En mi opinión, el capítulo más interesante de la historia de este yate de lujo ha 

sido el de las evacuaciones del personal no militar, en su mayoría niños, llevadas a cabo 

durante los últimos meses de la Guerra Civil en el País Vasco. Se trata, por ello, del tema 

central de este trabajo.  

A lo largo de este trabajo de investigación se ha descubierto que esta peculiar 

embarcación realizó un total de cinco viajes transportando a los Niños de la Guerra de 

Bilbao.  

Además de estos cinco viajes he intentado seguir el rastro del Goizeko Izarra 

durante toda su corta pero intensa vida. 

    

 Los marinos ingleses tradicionalmente han usado el género femenino (she)  como 

una muestra de amor del marino hacia las embarcaciones en las que ha navegado. Más 

que objetos, consideran a los barcos como sus seres queridos, como si fuesen sus mujeres 

o sus novias. Creo que en el caso del Goizeko Izarra esta costumbre está más que 

justificada. El Goizeko Izarra acogió en su seno a cientos de niños y los protegió como la 

más cariñosa y dulce de las madres lo habría hecho.  

  

  

Aitor Víctor Arrate Irureta. 

En Berango, Bizkaia, a 28 de Junio de 2015. 
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